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Valmistelija: ymparistotarkastaja Jarmo Kivi puh. 040 588 4447
TIVISTELMA

Redstone AERO Oy hakee ymparistolupaa lentopaikkatoiminnalle tilalle
Redstone (624-404-53-126), Hevossuo, Pyhtaa.

ASIA

Paatos ymparistonsuojelulain 27 §:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b
-kohdan mukaisesta lupahakemuksesta, joka koskee uutta lentopaikkaa.

LUVAN HAKIJA

Redstone AERO Oy
Kallvikinniementie 19
00980 Helsinki

Yhteyshenkil6:
Esa Korjula, puh. 0400 414115
esa.korjula@paradox.fi

TOIMINTA JA SEN SIJAINTI

Redstone AERO Oy hakee ymparistdlupaa lentopaikalle Pyhtaan Hevos-
suon kiinteistdlle Redstone (624-404-53-126). Kyseessa on uusi lentopaik-
katoiminta.

LUVAN HAKEMISEN PERUSTE JA LUPAVIRANOMAISEN TOIMIVAL-
TA

Toiminta on ymparistéluvanvaraista ymparisténsuojelulain (527/2014) 27
§:n ja siind mainitun liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b perusteella.

Kunnan ymparisténsuojeluviranomainen on toimivaltainen lupaviranomai-
nen ymparistonsuojeluasetuksen (713/2014) 2 §:n kohdan 11 a mukaises-
ti. Kyseessa on muu lentopaikka kuin lentoasema.

ASIAN VIREILLETULO

Hakija on toimittanut tdydennetyn ymparistdlupahakemuksen ja se on tullut
vireille 27.6.2017 sahkoisen lupapiste.fi -palvelun kautta

LUPATILANNE JA MUUT HANKETTA KOSKEVAT PAATOKSET

Toiminnalla ei ole aikaisempaa ymparistélupaa.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Koskien lentopaikkahanketta Kaakkois-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskus on tehnyt paatoksen ymparistovaikutusten arviointimenette-
lyn soveltamisesta (Dnro KASELY/713/2017, 15.6.2017). Sen mukaan len-
topaikkahanke ei edellytd YVA-lain mukaista ymparistdvaikutusten arvioin-
timenettelya.

SIJAINTIPAIKKA, KAAVOITUSTILANNE JA YMPARISTO

Ymparistdlupahakemuksen mukaan lentopaikka sijaitsee noin 3,5 km
paassa Pyhtaan kirkonkylan taajamasta Hevossuon kiinteistélld Redstone
(624-404-53-126). Kaakkoon suunnittelualueesta sijaitsee Purolan kyla
noin 1,5 km etaisyydella. Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee E18-
moottoritie.

Lentopaikan hankeyhtié omistaa 93 hehtaarin suuruisen kiinteiston, jonka
alueelle lentopaikka sijoittuu. Lentopaikka suojasektoreineen sijoittuu noin
20 hehtaarin alueelle kiinteiston keskivaiheille, kaakon ja lounaan suuntai-
sesti. Kiinteiston lahiymparistd on asumatonta maa- ja metsatalousaluetta,
joka on maakuntakaavassa (vahvistettu 14.12.2010) merkitty maaseutu ja
luonto alueeksi. Maakuntakaavassa ei ole alueelle aluevarausmerkintdja
(ns. valkoinen alue). Alueella ei ole yleiskaavaa tai asemakaavaa. Selvityk-
sien (FCG:n laatima ymparistélupahakemuksen liite Pyhtaan lentopaikka:
vaikutukset Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin seka pohjaveteen -ra-
portti (28.5.2017)) mukaan suunnittelualueella ei ole erityisia luontoarvoja.

Valittdomasti suunnittelualueen itdpuolella sijaitsee Korkiaharjun | luokan
pohjavesialue (0562402 A ja B) seka vedenottamo noin 500 m etaisyydella
suunnitellusta kiitoradasta. Suunnittelualue sijaitsee osittain pohjavesi-
alueen kaukosuoja-alueella. lIman vesioikeuden lupaa (nyk. Aluehallintovi-
rasto) kaukosuojavydhykkeella on kielletty 6ljytuotteiden, nestemaisten
polttoaineiden, tiesuolojen ja fenolipitoisten aineiden varastointi.

Alueen etelapuolella sijaitsee kaksi toiminnassa olevaa maa-ainesten otto-
aluetta seka haulikkoampumarata. Lahimmat asuinrakennukset ovat noin
kilometrin paassa lentopaikasta. Etelassa meren rannikolla sijaitsee loma-
asutusta.

Noin 1,2 kilometrin etdisyydelle lentopaikasta sijoittuvat Santaniemense-
l&n-Tyyslahden Natura-alue sekd Kymijoen Natura-alue, joiden suojelupe-
rusteina on useita lintudirektiivin liitteen | lintulajeja seka alueilla sdannolli-
sesti tavattavia muuttolintulajeja.

Ymparistdlupahakemuksen liitteena olevassa raportissa (Pyhtaan lento-
paikka: vaikutukset Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin seka pohjave-
teen -raportissa (FCG 28.5.2017) on lentopaikan vaikutuksia suunnittelu-
alueeseen, sen ymparistoon ja Santaniemenselan-Tyyslahden Natura-
alueeseen seka Kymijoen Natura-alueeseen arvioitu vuosina 2012-2017
laadittujen selvityksien, aineistojen ja kenttatutkimuksien pohjalta.

TOIMINNAN KUVAUS

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Ymparistdlupahakemuksen mukaan Pyhtdan lentopaikka on ilmailualan toi-
mijoiden tarpeista syntynyt toimipaikkahanke, joka tulee palvelemaan laa-
ja-alaisesti ammatillista yleisilmailutoimintaa seka harrasteilmailijoita. Len-
topaikalle rakennetaan kiitotiealue ja lentokonehallit koneiden sailytysta ja
huoltoa varten. lima-alukset huolletaan sisatiloissa hallirakennuksissa, jot-
ka on varustettu asianmukaisin erottelukaivoin.

Lentopaikalle saavutaan E18 ja Valtatie170 kautta. Kiinteistolle ajetaan
Ampumaradantien kautta seka myohemmin erikseen tehtavan oman Kirk-
kotie-littyman kautta. Osa liikenteesta tulee tapahtumaan bussilinjoja hyo-
dyntaen, pikavuoroliikenteen pysakit ovat 2 km paassa alueelta. Henkil6-
autoliikenteen maara on vahainen. Polttonesteiden toimitus tapahtuu sai-
lidautolla 2 kertaa vuodessa.

Kiinteistolle tasoitetaan noin 1200 metria pitkd sorapintainen kiitotie, jota
on myéhemmin mahdollisuus jatkaa 1800 metrin pituiseksi tai paallystaa
asfaltilla. Kiitotien sivuun sen itédpuolelle tasoitetaan ilma-alusten pysakain-
tialue. Tasoittaminen tapahtuu poistamalla pdatehakkuualueelta kannot ja
pintamaa. Suurin osa maastosta on hiekka- ja sorapohjaista. Korkeuserot
alueella ovat pienet.

Lentopaikalla ei kayteta jaanpoistoa, kemikaaleja tai liuottimia. Polttoai-
neen sailytykselle on erillinen vuotoaltaalla tai kaksoisvaipalla varustettu lii-
kuteltava sailiokarry tai erillinen sailidauto asematasolla. Kaytettavat poltto-
aineet ovat kerosiini JET-A1 ja lentobensiini. Sailytettavan polttoaineen
maara on maksimissaan 10.000 litraa. Sdhkéenergian tarve muodostuu
hallin ja ulkotilojen valaistuksesta, sisatiloissa sosiaalitilojen ja keittidtilan
sahkodtarpeista seka tydkalujen ja vaatimasta sahkdsta. Alueelle on tarkoi-
tus vetda Kymen Vesi Oy:n vesi- ja viemarilittyma, mutta ensivaiheessa
alueelle sijoitetaan mahdollisesti umpisailio jatevesille ja rakennetaan puh-
taan veden lahteeksi porakaivo.

Ymparistdlupahakemuksen mukaan lentojen maaraksi arvioidaan Pyhtaal-
1& 2000-4000 lentoa (operaatiota) vuodessa. Malmin lentoaseman toimin-
nasta arvioidaan noin 5-10 % siirtyvan kayttdamaan Pyhtaan lentopaikkaa.
Toiminta jakaantuu ymparivuotisesti ja ammattimaisen toiminnan osalta se
painottuu arkipaiviin. Ammattimaista lentotoimintaa harjoitetaan paasaan-
toisesti klo 7-22 valisena aikana ja peruskoulutus- ja harrastustoimintaa va-
loisaan aikaan ja hyvissa saaolosuhteissa. Satunnaisesti voi lentoonlahtdja
ja laskuja olla klo 22-07 valisena aikana. Lentopaikan melutaso ei ylita val-
tioneuvoston asetuksessa (993/1992) mainittuja melutasojen ohjearvoja 50
dB LAeq. Paivakohtainen &anivaikutus on hakemuksen mukaisella toimin-
tamaaraa noin 11 operaatiota, joka kohdistuu valtaosin kiinteistén omalle
alueelle.

Kentalle sijoittuu monipuolisesti erilaisia ilma-aluksia ilmapalloista, purje-
lentokoneista ja kevytlentokoneista museokoneisiin ja potkuriturbiinikonei-
siin. Kentalle ei tule reittiliikennetta tai likennekoneita. Suunnitteluvaihees-
sa saatu palaute on otettu huomioon mm. lentomenetelmien suunnittelus-
sa ja lentotoiminnan painotuksissa.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Ymparistdlupahakemuksen aanitasomallinnus liitteen mukaan Pyhtaan len-
topaikalla toimivat lentokoneet on jaettu kuuteen ryhmaan. Ryhma 1: ultra-
kevyet lentokoneet, ryhma 2: SIRA, eli Tecnam 2002, ryhma 3: C150/152,
PA38, DV20, DA20, ryhma 4: C172, PA28, ryhma 5: turbiinimoottorilliset
lentokoneet ja ryhmé 6: helikopterit. Adnitasomallinnuksessa ei ole tehty
arviota turbiinimoottorillisien lentokoneiden tai helikopterien aanitasosta.

Toimintaa varten kentan yllapitaja julkaisee ilmailijoille kentan operointioh-
jeet, jotka sisaltavat mm. tiedot laskeutumisreiteista. Idan ja lannen suun-
nasta saapuvat pyritddn ohjaamaan saapumaan E18 —moottoritien paalla.
Lentomenetelmat, kuten kentan Idhistdlle muodostuva laskukierros maari-
telldaan siten, etta toiminnasta aiheutuva hairié jaa mahdollisimman vahai-
seksi. Laskukierroskuviot eivat ulotu Purolan tai Pyhtaan kirkonkylan taaja-
mien paalle.

Tyypillisen yleisilmailukoneen nousu yleisen minimilentokorkeuden (asu-
tuksen paalla 300 m ja muualla 150 m) ylapuolelle kestda noin 0,5-1 mi-
nuuttia. Maasta kuunneltuna lentavan ilma-aluksen aani myos etaantyy no-
peasti koneen ohitettua kuulijan. Merkittdvin hetkellinen danitaso muodos-
tuu koneen potkurilinjan jatkeelle ja on néin ollen lyhytkestoinen. Lentoon-
I&hdon &ani rajautuu paaasiassa kiinteiston omalle alueelle. Kiinteistérajo-
jen ulkopuolella lento tapahtuu valtakunnallisten minimilentokorkeuksien
ylapuolella.

Ymparistdlupahakemuksen mukaan toiminnan paastét muodostuvat paa-
osin aanesta, jonka tasoa on arvioitu aanitasomallinnuksella. Mallinnukses-
sa toiminnan aanitasoa on kuvattu eri toimintamaarilla ja —profiileilla. Ken-
tan toimintamaara on rajattu danitasomallinnuksen tulosten mukaisesti,
esitetylla tasolla valtioneuvoston maarittamien sallittujen enimmaisarvojen
alapuolelle. Aanen vaikutukset ymparisté6n, luontoon ja linnustoon on sel-
vitetty luontoselvityksessa.

Ymparistélupahakemuksen mukaan Lentokoulutus tapahtuu pienilla ja hil-
jaisilla ilma-aluksilla. Ammattikaytossa olevilla ilma-aluksilla likkuminen on
I&hinna 1ahtdja jonnekin tai paluita tydtehtavasta.

Lentoonlahtd tehdaan 75-100% moottoriteholla. Alkunousu tapahtuu kiito-
tien suuntaisesti, jonka jalkeen normaalisti kaarretaan vasemmalle mootto-
ritien suuntaan. limailumaaraysten mukainen minimilentokorkeus saavute-
taan noin 30-60 sekunnin kuluessa. Matkana se tarkoittaa noin 1 kilometria
irtoamiskohdasta, eli paasaantodisesti nousu tapahtuu kenttakiinteistén
paalla.

Alkunousun jalkeen lennot suuntautuvat kohteen mukaan eri maantieteelli-
siin suuntiin. Paaasialliset 1&ht6- ja tuloreitit mukailevat E18-moottoritien
linjausta. Kevyilla yleisilmailukoneilla lennettaessa ei muodostu laajoja me-
lualueita 1ahto- tai tuloreittien ymparille. Lilkkenne on pienimuotoista ja hairid
satunnaista lentojen suuntautuessa eri suuntiin.

YMPARISTOVAIKUTUKSET JA NIIDEN VAHENTAMINEN

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Paastot vesistoon ja viemariin

Ymparistdlupahakemuksen mukaan toiminnasta ei aiheudu paastoja vesis-
toéon. Lentopaikalla ei kayteta jadnestokemikaaleja, muita kemikaaleja tai
liuottimia. Polttonesteet varastoidaan vuotoaltaalla varustetussa sailidssa,
kaksivaippaisessa liikuteltavassa sailidkarryssa tai erillisessa sailidautossa.
Hallirakennuksiin asennetaan asianmukaiset 6ljynerottimet. Hulevedet joh-
detaan siten, ettei niistd aiheudu ymparistdn tai pohjaveden pilaantumisen
vaaraa.

Sosiaalitilojen jatevedet johdetaan viemariverkostoon Kymen veden kans-
sa laaditun sopimuksen mukaisesti.

Paastot ilmaan

Lentokoneet aiheuttavat pakokaasupaastéja ilmaan. Eniten paastéja muo-
dostuu lentoonlahddssa, jolloin moottori kay 0,5-1 minuuttia suurella tehol-
la.

Paastdja vahennetaan ohjeistamalla koneiden oikeaoppisessa kaytdssa
seka ottamalla kayttéon uusia vahemman paastdja aiheuttavia ilma-alus ja
moottorityyppeja.

Paastot maaperaan ja pohjaveteen

Lentopaikkahankkeen vaikutuksia pohjaveteen on selvitetty ja arvioitu
FCG:n laatimassa ymparistlupahakemuksen liitteessa Pyhtaan lentopaik-
ka: vaikutukset Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin seké pohjaveteen
-raportissa (28.5.2017). Selvityksen mukaan lentopaikalla ei kayteta jaan-
poistoa, kemikaaleja tai liuottimia. Nain ollen lentopaikkatoiminnassa poh-
javeden pilaantumisriskin aiheuttavat ainoastaan vahinkotilanteista mah-
dollisesti aiheutuvat polttoainepaastét maaperaan, pohjavesiin ja vesis-
toon.

Polttoaineet sailytetdan alueella liikuteltavissa sailiokarryissa tai erillisessa
sdilidautossa, joissa on joko kaksoisvaippasailio tai sailid varustettu erilli-
selld valuma-altaalla. Lentokoneiden tankkaus suoritetaan tiiviilla alustalla.

Lentokoneiden huoltotoimenpiteet tehdaan halleissa, joissa on asianmu-
kaiset pinnoitteet ja erottelukaivot. Nain varmistetaan, ettad huollossa kay-
tettavia nesteita ei padse maaperaan. Toiminnassa syntyvat ongelmajat-
teet (moottoridljy) toimitetaan asianmukaiseen kasittelylaitokseen.

Yleistyypiltddn Korkiaharjun pohjavesimuodostuma on antikliininen eli ym-

paristdonsa vettd purkava. Pohjavesi purkautuu alueen reunoilla muodos-

taen suomaisia alueita. Kiinteiston pohjoisosassa sijaitsevan soisen alueen
ojituksia on kunnostettu ja karttatarkastelun perusteella ojissa virtaussuun-
ta on pohjavesialueesta poispain.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Huomioiden asianmukainen polttoaineen varastointi ja kasittely seka poh-
javeden ja ojien virtaussuunta pohjavesialueesta poispain lentopaikkatoi-
minnan aiheuttama pohjavesiriski on pieni.

Lentopaikan toiminnassa noudatetaan paatoksia N:o 46/Ym 1/81 1ta-Suo-
men vesioikeus 1981 ja N:o 17/Va II/85, It&-Suomen Vesioikeus 1985.

Lentopaikka sivuaa vedenottamon kaukosuojavydhyketta kiitotien tasoite-
tun reuna-alueen osalta. Alueella ei ole tarvetta kaivauksiin, jotka ulottuisi-
vat 1m |ahemmaksi pohjaveden ylinta pintaa. Maan tasoituksessa kayte-
tdan alueen omaa hiekka-ainesta.

Lumenpoisto tapahtuu aurauksella ja harjaamalla.
Melupaastot ja tarina

Ymparistdlupahakemuksen mukaan tyypillisen yleisilmailukoneen nousu
yleisen minimilentokorkeuden ylapuolelle kestaa noin 0,5-1 minuuttia.
Maasta kuunneltuna lentavan ilma-aluksen &ani etdantyy nopeasti koneen
ohitettua kuulijan. Merkittavin hetkellinen danitaso muodostuu koneen pot-
kurilinjan jatkeelle ja on nain ollen lyhytkestoinen. Eniten melupaastoja
syntyy lentoonlahddssa, jolloin moottori kay suurilla kierroksilla. Lentopai-
kalla operoidaan tyyppihyvaksytyilla ilma-aluksilla tai ilma-alusten lentokel-
poisuus on muuten maaritelty limailulain 44 § mukaisesti. Tyyppihyvaksyn-
nan sdadokset sisdltavat myos hyvaksytyt melurajat.

Lentopaikkahankkeen meluvaikutuksia on selvitetty ja mallinnettu Windc-
raft Oy:n laatimassa ymparistdlupahakemuksen liitteessa Pyhtadan Lento-
paikan Aanitasomallinnus (14.4.2017). Mallinnuksen mukaan lentopaikan
aanitasot eivat ylita lentopaikan ulkopuolella valtioneuvoston asetuksessa
(933/1992) mainittuja melutasojen ohjearvoja 55 dB LAeq (klo 7-22) ja 50
dB LAeq (klo 22-7). Lentokenttatoiminnan aanipaastot jaavat aanitasomal-
linnuksen mukaan paaosin kiinteiston alueelle. Lentopaikan aiheuttama
aanitaso olemassa olevan vapaa-ajanasutuksen kohdalla ei ylitd loma-asu-
tuksen aanitason raja-arvoja.

Hakijan mukaan lentopaikan kayttajille laaditaan ohjeistus lentopaikan len-
tomenetelmista. Ohjeistus sisaltdd mm. tiedot suositeltavista Iahestymis- ja
I&htoreiteista, valtettavista alueista ja linnusto- ja luonnonsuojelualueista.

Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 1 km paassa suunnitellun Kii-
totiealueen keskipisteesta. Lentokorkeudet asutuksen paalld noudattavat
vahintaan yleista minimilentokorkeutta 500/1000 ft (150 m/300 m). Lahes-
tymiset ja nousut tapahtuvat erillisten lahestymiskarttojen ja ilmailulainsaa-
danndn ehtojen mukaisesti.

Normaalissa toiminnassa lentoonlahto ja laskeutuminen tapahtuvat tuules-
ta riippuen aina vastatuuleen ja lentoonlahddn danikuorma jakautuu nain

kentdn molempiin paihin. Laskeutumisen aiheuttama aani on pienemmasta
moottoritehosta ja liu'usta johtuen merkittavasti lentoonlahtda vahaisempi.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Hakemuksen mukaan aanen aiheuttamaa haittaa pyritdéan minimoimaan
ohjaamalla lahteva ja saapuva liikkenne moottoritien linjalle. Toimintaa var-
ten kentan yllapitaja julkaisee ilmailijoille kentan operointiohjeet, jotka sisal-
tavat mm tiedot laskeutumisreiteista. ldan ja ldnnen suunnasta saapumi-
nen pyritddn ohjaamaan E18-moottoritien paalle. Lahestymiskierrokset
maaritellaan siten, etta toiminnasta aiheutuva hairié jaa mahdollisimman
vahaiseksi. Laskukierroskuviot eivat ulotu Purolan tai Pyhtdan kirkonkylan
taajamien paalle.

Jatteet

Ymparistdlupahakemuksen mukaan koneiden huoltotoimine yhteydessa
syntyy vaaralliseksi jatteeksi luokiteltavia jatedljyja ja pienia maaria muuta
jatetta. Sosiaalitiloissa syntyy normaalia yhdyskuntajatetta.

Kaikki alueella syntyvat jatteet kasitellaan kunnan jatehuoltomaarayksien
mukaisesti. Jatteet lajitellaan ja toimitetaan asianmukaiseen vastaanotto-
paikkaan.

Vaikutukset luonnonsuojelu ja Natura 2000 -alueisiin

Noin 1,2 kilometrin etdisyydelle suunnitellusta lentopaikasta sijoittuvat San-
taniemenselka-Tyyslahden, Ahvenkoskenlahden ja Kymijoen Natura-
alueet.

Lentopaikkahankkeen vaikutuksia Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin
on selvitetty FCG:n laatiman ymparistélupahakemuksen liitteessa Pyhtaan
lentopaikka: vaikutukset Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin seka
pohjaveteen -raportissa (28.5.2017).

Natura—arvioinnista sdadetdan luonnonsuojelulain 65 ja 66 §:n sdannok-
sissd. Ensimmaisen saanndksen (65 §) mukaan hanke tai suunnitelma ei
saa yksistaan tai yhdessa muiden hankkeiden kanssa merkittavasti heiken-
taa niitd luonnonarvoja, joiden vuoksi alue on sisallytetty tai on tarkoitus si-
sallyttdd Natura 2000-verkostoon. Tama velvoite koskee myds Natura-
alueen ulkopuolella toteutettavaa hanketta, jos silla on todennakdisesti
alueelle ulottuvia merkittavia haitallisia vaikutuksia.

Raportin mukaan riittdvan etaisyyden vuoksi suunnitellulla lentopaikalla ei
arvioida olevan lainkaan suoria tai valillisia vaikutuksia SAC-alueena suo-
jellun Kymijoen Natura-alueen suojeluperusteena oleviin luontodirektiivin
luontotyyppeihin tai lajeihin.

Selvityksen perusteella suunnitellusta toiminnasta ei arvioida muodostuvan
mydskaan merkittdvia melu- tai hairidvaikutuksia lahimpana sijaitsevan
Santaniemenselan-Tyyslanden Natura-alueen (tai muiden Natura-aluei-
den) suojelun perusteena oleville lintudirektiivin liitteen | lajeille tai alueella
saanndllisesti esiintyville muuttolintulajeille. Luonnonsuojelualueita koske-
vat meluohjearvot (keskidanitaso < 45 dB paivalla, < 40 dB yélla)(Uuden-
maan ELY-keskus 2013) eivat ylity Natura- ja luonnonsuojelualueilla (mm.
I&hin Strukan METSO —luonnonsuojelualue).

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Lentotoiminta aiheuttaa vahaisen tormaysriskin Santaniemenselan-Tyys-
landen Natura-alueen suojelun perusteena oleville lintulajeille, mikali
alueella pesivat tai levahtavat lintulajit likkuvat lentopaikan laheisyydessa
tai lentotoimintaa tapahtuu Natura-alueen ylapuolella. Térmaysriski voi
kohdistua myos Ahvenkoskenlahden suojeluperusteena olevaan lajistoon,
mikali esimerkiksi jokin alueen suojeluperusteena oleva laji kay ruokaile-
massa lentopaikan [&heisyydessa tai esiintyy alueella muuttoaikaan.

Tdérmaysten todenndkoisyydet on arvioitu kuitenkin niin pieniksi, ettei tor-
mayksilla arvioida missaan tilanteessa olevan vaikutusta alueella esiinty-
vien lintulajien populaatioihin.

Raportin mukaan hankkeesta ei ole tarpeen laatia erillistd luonnonsuojelu-
lain 658§:n mukaista Natura-arviointia.

Raportin mukaan I&himmat tiedossa olevat merikotkan, haarahaukan ja ka-
lasdasken pesat sijoittuvat noin 1,5-3 km etaisyydelle lentopaikasta. Lento-
paikka sijoittuu lintujen valtakunnallisille paadmuuttoreiteille, mutta selvitys-
ten mukaan maaston muodot ohjaavat lintujen muuton paasaantoisesti
lentopaikan ohitse. Suunnittelualueella ei myéskaan ole erityisia petolintu-
jen tai kurkien lentoreitteja tai kaartelualueita.

Lentopaikasta linnustolle aiheutuvia mahdollisia vaikutuksia ovat mm. len-
totoiminnasta aiheutuva melu ja muu hairié sekd mahdolliset tormaysvaiku-
tukset.

Tormaysriskien vuoksi lentamista Santaniemenselan-Tyyslahden vesi-
alueen paalla tulisi ohjeistaa valttamaan. Alueella levahtaa vuosittain (eri-
tyisesti muuttoaikaan) runsaasti vesilintuja, jonka liséksi alueella ovat pesi-
neet useina vuosina mm. saaksi, haarahaukka ja merikotka.

Selvityksen mukaan huomioiden suunnitellun toiminnan laajuus (vain noin
2000 — 4000 lentoa / vuosi) ja tyyppi, ei vaikutusten arvioida muodostuvan
vahaista suuremmiksi millekaan lintulajille. Myéskaan meluohjearvot eivat
ylity Natura- ja luonnonsuojelualueilla. Merkittavia vaikutuksia linnustolle tai
Natura-alueiden suojeluperusteille ei arvioida muodostuvan.

Kemikaalit ja polttoaineet

Lentopaikalla ei kayteta jaanpoistoa, kemikaaleja tai liuottimia. Polttoai-
neen sailytykselle on erillinen vuotoaltaalla tai kaksoisvaipalla varustettu lii-
kuteltava sailidkarry tai erillinen sailidauto asematasolla. Kaytettavat poltto-
aineet ovat kerosiini JET-A1 ja lentobensiini. Sailytettavan polttoaineen
maara on maksimissaan 10.000 litraa.

Arvio parhaan kayttokelpoisen tekniikan soveltamisesta ja ymparis-
ton kannalta parhaan kaytannoén soveltamisesta

Hakemuksen mukaan toiminnan harjoittaja pyrkii kayttamaan taloudellisesti
kayttokelpoista parasta mahdollista tekniikkaa kaikissa lentopaikan toimin-
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noissa niin, ettd paastot ja ymparistovaikutukset jaadvat mahdollisimman
vahaisiksi. Lentopaikalla operoivien lentokoneiden danenvaimennusta pyri-
tdan mahdollisuuksien mukaan tehostamaan. Mahdollisessa koulutustoi-
minnassa suositaan vahan melua aiheuttavia moottorityyppeja, kuten esi-
merkiksi sahkdmoottoreita.

Yleisilmailukoneiden aanitaso on pienentynyt ja pienentymassa edelleen
mm. moottoriteknologian, lentomenetelmien, ddnenvaimennukset ja sdhko-
moottoreiden kehittymisen seka yleistymisen mydota.

Onnettomuuksien estaminen ja toiminta hairiotilanteessa

Hakijan mukaan lentopaikkatoiminnassa huomioidaan ilmaliikenteen turval-
lisuustoimet ilmailulain § 4 mukaisesti.

Onnettomuustilanteisiin on varauduttu alkusammutustoimet mahdollistavin
sammuttimin seka 6ljy- tai polttoainevahinkoon imeytysaineilla. Hairidtilan-
teessa hairibn aiheuttamat haittavaikutukset pyritddn poistamaan valitto-
masti ja tarvittaessa tehddan ilmoitus lupaviranomaiselle.

Tarkkailu ja raportointi

Hakemuksen mukaan lentopaikasta julkaistaan toimintaohje, jonka noudat-
tamista valvotaan ja tarvittaessa rikkomuksista huomautetaan ja vakavissa
tapauksissa raportoidaan viranomaisille.

Aluetta tarkkaillaan silmamaaraisesti paivittain ja hairidtilanteisiin puutu-
taan valittdmasti seka tarvittaessa tehdaan ilmoitus lupaviranomaiselle.

Hallitiloissa mahdolliset vuodot on helppo havaita. Toimintaa valvotaan

aluevalvontakameroilla seka henkildkunnan toimesta.

Melusta aiheutuvia vaikutuksia pyritddn minimoimaan mm. vuorovaikutuk-
sella ja avoimella tiedottamisella.

Yhtio pitaa kirjaa ilma-aluksista, jotka ovat sopineet kentan kayttdoikeudes-
ta.

Aloituslupa

Hakija hakee ymparistdnsuojelulain (527/2014) § 199 mukaista lupaa aloit-
taa toiminta mahdollisesta muutoksenhausta huolimatta vakuutta vastaan.
Hakija on perustellut hakemustaan mm. seuraavasti:

Pyydamme toiminnan kaynnistyslupaa ymparistélupaprosessin ollessa ka-
sittelyssa. Takuusummaksi mahdollista alueen ennallistamista varten esi-
tamme EUR 10.000.

Tehdyissa luonto- ja aanitasoselvityksissa tai muutoin viranomaisten tahol-
ta ei ole tullut esiin sellaisia seikkoja, jotka muodostaisivat esteen ymparis-
tdluvan myontamiselle.
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Toimipaikka- ja sailytystilakysymys on akuutti. Ymparistdlupaprosessi mah-
dollisine valituksineen saattaa kestaa useampia vuosia ja hankkeen mah-
dollinen lykkdantyminen aiheuttaisi laaja-alaisia vaikutuksia lentopaikkayh-
tidlle, toimialalle kokonaisuudessaan ja lisdksi ilmailualan yhtididen asiak-
kaille, jotka tarvitsevat kyseisia palveluita.

HAKEMUKSEN KASITTELY
Hakemuksesta tiedottaminen

Hakemuksen vireille tulosta on kuulutettu sahkodisessa julkipano.fi palvelus-
sa seka Pyhtaan kunnan internetsivuilla 6.7.-4.8.2017. Lisaksi kuulutus on
julkaistu Kymensanomissa 6.7.2017 seka Nya Ostis -lehdessa 6.7.2017.
Kuulutus on my6s annettu erikseen tiedoksi niille asianosaisille, joita asia
erityisesti koskee.

Lausunnot

Hakemuksesta on pyydetty lausunto Kaakkois-Suomen ELY-keskukselta,
Kotkan kaupungin ymparistéterveydenhuollolta, Trafilta, Puolustusvoimilta
seka Kymenlaakson liitolta.

Kotkan kaupungin ymparistéterveydenhuollon lausunto 19.07.2017:

"Ymparistoterveysvalvonta lausuu hakemuksesta seuraavaa:

Ymparistoterveysvalvonta tarkastelee lupahakemuksessa esitettyja toimin-
toja 1ahinna terveydensuojelulainsdadannon pohjalta. Toiminnoista ei saa
aiheutua lahiasutukselle terveydensuojelulainsdadannon tarkoittamaa ter-
veyshaittaa eika elinympariston terveellisyyden vahenemista. Terveyden-
suojelulaissa terveyshaitalla tarkoitetaan esimerkiksi asuinymparistdssa
olevasta tekijasta tai olosuhteesta aiheutuvaa sairautta tai sairauden oiret-
ta. Lain tarkoittamana terveyshaittana pidetdan myos altistumista tervey-
delle haitalliselle aineelle tai olosuhteelle siten, etta sairauden tai sen oi-
reen iimeneminen on mahdollista. L&himmat asuinrakennukset ovat noin
kilometrin paassa kiitoradasta.

Terveyshaittaa asutukselle ymparistdterveysvalvonta katsoo voivan aiheu-
tua lentotoiminnasta aiheutuvasta melusta ja valillisesti pohjaveden pilaan-
tumisriskind esimerkiksi konetankkausten vahinkotilanteissa. Lentokonei-
den huoltotoimenpiteet tehdaan halleissa, joissa on asianmukaiset pinnoit-
teet ja erottelukaivot. Lentopaikalla ei kayteta jaénestoa, kemikaaleja tai
liuottimia. Kentan pinnan pdlyamisesta ei ole tietoa.

Asutuksen terveydellisten olosuhteiden osalta on haetuissa toiminnoissa
huomioitava seuraavaa:

- -Toiminnasta ei saa aiheutua meluhaittaa lahiasuntojen sisatiloihin.
Asuntojen sisatilojen keskiaanitason toimenpiderajaksi on annettu
paiva-aikaan (klo 7.00 - 22.00) 35 dB(A) ja y6-aikaan (klo 22.00 -
7.00) 30 dB(A). Lisaksi on huomioitava, etta tarvittaessa aanen im-
pulssimaisuuden aiheuttama korjaustarve on vahintaan 5 dB(A).
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Toimenpiderajan ylittymisen voidaan katsoa aiheuttavan terveys-
haittaa.

- -Toiminnasta ei saa aiheutua I&histdlla sijaitsevien pohjavesialuei-
den ja kaivovesien pilaantumista eika sita kautta valillista terveys-
haittaa.

- -Toiminnasta ei saa aiheutua jatkuvaa tai sdanndllisesti toistuvaa
polyhaittaa l&hiasutukselle, josta voi aiheutua altistumista.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen lausunto 21.8.2017:

"Redstone AERO Oy suunnittelee lentopaikan rakentamista Pyhtaan kun-
taan Itakirkonkylaan Hevossuolle Kirkkotien lansipuoliseen maastoon.
Kaakkois-Suomen ELY-keskus esittaa lausuntonaan asiakohdassa maini-
tusta ymparistdlupahakemuksesta seuraavan.

Redstone AERO Oy on hankkinut hallintaansa 93 hehtaarin suuruisen kiin-
teiston, jonka alueelle lentopaikka sijoittuu. Kiitotie on aluksi aikomus to-
teuttaa 1200 metrin pituisena ja sorapintaisena, mutta jo tassa vaiheessa
varaudutaan sen laajentamiseen 1800 metrin pituiseksi ja paallystetyksi.
Kiitotien sivuun tasoitetaan ilma-alusten pysakadintialue. Lentopaikka suoja-
sektoreineen sijoittuu noin 20 hehtaarin alueelle kiinteistén keskivaiheille.
Kiinteisto ja sen ymparistd ovat asumatonta ja kaavoittamatonta maa- ja
metsatalousaluetta, eika siella selvitysten perusteella ole erityisia luonto-
arvoja. Lahimmat asuinrakennukset ovat noin kilometrin paassa kiitoradas-
ta.

Hankkeen YVA-tarve

KASELY on kyseista lentopaikkahanketta koskien tehnyt paatéksen ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta, Dnro
KASELY/713/2017, 15.6.2017. Sen mukaan lentopaikkahanke ei edellyta
YVA-lain mukaista ymparistovaikutusten arviointimenettelya.

Hankkeen kuvaus

Pyhtaan lentopaikka on ilmailualan toimijoiden tarpeista syntynyt hanke.
Malmin lentokenttd on lopettamisuhan alla ja Etela-Suomen alueen nykyi-
silla lentopaikoilla on heikot edellytykset harjoittaa ammattimaista yleisil-
mailutoimintaa, puuttuvan infrastruktuurin, kentan omistussuhteiden, lento-
teknisen varustelun tai sijainnin vuoksi. Yleisilmailukoneiden operointi on
usein hankalaa tai mahdotonta Finavian lentoasemilla raskaan liikenteen
joukossa. Suuri osa kalustosta edellyttaa sailytysta lampimassa hangaaris-
sa. Myds huoltotoiminta tehdaan lentokonehalleissa. Sopivia tiloja nykyisil-
14 lentopaikoilla, padkaupunkiseudun vaikutuspiirissa on vahan. Koko Suo-
men yleisilmailuoperaatioista noin 44 % on suoritettu Malmin lentoasemal-
ta. Tasta toiminnasta ja muualta osan arvioidaan siirtyvan kayttdamaan Pyh-
tdan lentopaikkaa siten, etta toiminnan maaraksi muodostuu noin 5-10 %
Malmin toimintamaarasta. Lentojen maaraksi arvioidaan Pyhtaalla 2000-
4000 operaatiota vuodessa. Toiminta jakaantuu ymparivuotisesti ja painot-
tuu arkipaiviin. lentotoimintaa harjoitetaan paasaantoisesti klo 7-22 valise-
na aikana. Satunnaisesti voi lentoon 1ahtdja ja laskuja olla klo 22-07 valise-
na aikana.
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Hakemuksen mukaan suunniteltu lentopaikka palvelisi laaja-alaisesti yleis-
iimailua. Kentalle sijoittuu monipuolisesti erilaisia ilma-aluksia purjelentoko-
neista ja kevytlentokoneista museokoneisiin ja potkuriturbiinikoneisiin. Ken-
talle ei ole tulossa reittilikennetta tai likennekoneita.

Melu

Lentopaikka suojasektoreineen sijoittuu noin 20 hehtaarin alueelle kiinteis-
ton keskivaiheille. Asuin ja lomarakennusten sijainti suhteessa lentopaik-
kaan on selvitetty. Kohteet on merkitty viranomaisille toimitettuun karttaan.
Hankkeen sijaintikiinteistd ja sen ymparistd ovat asumatonta ja kaavoitta-
matonta maa- ja metsatalousaluetta. Lahimmat asuinrakennukset ovat
noin kilometrin paassa kiitoradasta.

Hankkeen meluvaikutuksia on tutkittu lentotoiminnan aanitasomallinnusten
avulla. Selvityksen tulokset on koottu erilliseen raporttiin (Pyhtaa, aanitaso-
mallinnus 14.4.2017 (Windcraft Oy). Mallinnuksen perusteella lentomelulla
ei ole merkittdvia meluvaikutuksia asuinkiinteistéihin tai lomakiinteistéihin.
Mallinnuksessa toiminnan aanitasoa haarukoitiin erilaisilla lentomaarilla ja
-profiileilla. Lentopaikan melutaso oman kiinteiston ulkopuolella ei ylita val-
tioneuvoston asetuksessa (993/1992) mainittuja melutasojen ohjearvoja.

Kevyilla yleisilmailukoneilla lennettdessa ei synny laajoja ylikunnallisia me-
lualueita 1ahto- ja tuloreittien ymparille kuten raskaassa reittilikenteessa.
Liikenne on pienimuotoista ja hairid satunnaista lentojen suuntautuessa eri
suuntiin. Tyypillisen yleisilmailukoneen nousu yleisen minimilentokorkeu-
den ylapuolelle kestaa noin 0,5-1 minuuttia. Maasta kuunneltuna lentavan
ilma-aluksen aani myds etaantyy nopeasti koneen ohitettua kuulijan. Mer-
kittavin hetkellinen danitaso muodostuu koneen potkurilinjan jatkeelle. Len-
toonlahdon aani rajautuu paaasiassa kiinteiston omalle alueelle. Lentoon-
lahtd tehdaan 75-100% moottoriteholla. Alkunousu tapahtuu kiitotien suun-
taisesti, jonka jalkeen normaalisti kaarretaan vasemmalle moottoritien
suuntaan. Paaasialliset 1aht6- ja tuloreitit mukailevat E18-moottoritien lin-
jausta. Toimintaa varten kentan yllapitaja julkaisee ilmailijoille kentan ope-
rointiohjeet, jotka sisaltavat tiedot nousu- ja laskeutumisreiteista. limailu-
maaraysten mukainen minimilentokorkeus saavutetaan noin 30-60 sekun-
nin kuluessa. Matkana se tarkoittaa noin 1 kilometria irtoamiskohdasta, eli
paasaantoisesti nousu tapahtuu kenttakiinteiston paalla. Kiinteistorajojen
ulkopuolella lento tapahtuu valtakunnallisten minimilentokorkeuksien yla-
puolella.

Natura 2000 -verkosto ja linnusto

Suunniteltu lentopaikka sijaitsee 1-2 km koilliseen Natura 2000 -verkostoon
kuuluvasta Santaniemenselka-Tyyslahden alueesta F10416007 (lintudirek-
tiivin mukainen SPA-alue) ja Kymijoen alueesta FI0401001 (luontodirektii-
vin mukainen SAC-alue) seka Strukan METSO -nimisesta luonnonsuojelu-
alueesta. Lentopaikan vaikutuksia Natura-alueisiin ja muihin luontoarvoihin
on tarkasteltu FCG:n raportissa Pyhtaan lentopaikka, vaikutukset Natura-
alueisiin ja muihin luontoarvoihin seka pohjaveteen (28.5.2017). Raportis-
sa on arvioitu, etta lentopaikalla ei ole merkittavia vaikutuksia Natura-
alueille ja muille luonnonarvoille. Arvio on Kaakkois-Suomen ELY-keskuk-
sen nakemyksen mukaan oikea arvion perusteena kaytetyilla tiedoilla len-
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totoiminnan laadusta ja maarasta. Meluhaittojen ja tormaysriskien valttami-
seksi/vahentamiseksi lentotoimintaa Santaniemenselka-Tyyslahden alueel-
la tulee valttaa ohjeistuksella seka suunnittelemalla lentopaikan lasku- ja
noususuunnat siten, ettd Santaniemenselka-Tyyslahden alueen ylitse ei
ole tarpeen lentaa.

Lahimmat tiedossa olevat merikotkan, haarahaukan ja kalasdasken pesat
sijoittuvat noin 1,5-3 etaisyydelle. Lentopaikka sijoittuu lintujen valtakunnal-
lisille padmuuttoreiteille, mutta selvitysten mukaan maaston muodot ohjaa-
vat lintujen muuton paasaantoisesti lentopaikan ohitse. Suunnittelualueella
ei mydskaan ole erityisia petolintujen tai kurkien lentoreitteja tai kaartelu-
alueita. Linnustoon kohdistuvia mahdollisia vaikutuksia ovat mm. lentotoi-
minnasta aiheutuva melu ja muu hairié seka mahdolliset tormaysvaikutuk-
set. Huomioiden suunnitellun toiminnan laajuus (vain noin 2000 — 4000
lentoa / vuosi) ja tyyppi, ei vaikutusten arvioida muodostuvan vahaista suu-
remmiksi millekaan lintulajille. My6skaan meluohjearvot eivat ylity Natura-
ja muilla luonnonsuojelualueilla. Nain ollen toiminnasta ei voida katsoa ai-
heutuvan merkittavia vaikutuksia linnustolle tai Natura-alueiden suojelupe-
rusteille.

Mikali tulevaisuudessa toiminta laajenee tai muuttuu merkittavasti suunni-
tellusta, voi Natura- ja luonnonsuojelualueille kohdistua haitallisia vaikutuk-
sia mm. melun ja lintujen térmaysriskin vuoksi.

Pohjavesien suojelu

Hankealueen laheisyydessa, kentan itapuolella sijaitsevat Korkiaharjun I-
luokan pohjavesialue (0562402 A ja 0562402 B) seka Korkiaharjun pohja-
vedenottamo suojavydhykkeineen (ISVEO:n paatds 23.4.1981). Suunnitel-
tu kiitorata sivuaa em. pohjaveden ottamon kaukosuojavyohyketta ja ita-
puolelle suunniteltu muu infra on osin kaukosuojavydhykkeella.

ELY-keskus katsoo, ettad pohjaveden suojelulle asetetut tavoitteet ja suoja-
aluemaaraykset tulee huomioida asianmukaisella tavalla ymparistélupa-
maarayksissa samoin kuin hankkeen suunnittelussa, toteutuksessa seka
toiminnan aikana.

Lentopaikan, kiitotien ja sen ymparistén rakentaminen seka kuivatus/hule-
vesien hallinta tulee jarjestaa siten, ettei hankkeesta aiheudu haittaa poh-
javeden laadulle (esim. mahdollinen valumavesien imeytyminen Korkiahar-
jun I-luokan pohjavesialueelle). Lisaksi rakentaminen/hulevesien hallinta
tulee toteuttaa niin, ettei ympardiville maa-alueille aiheudu vettymishaittaa.

Lentokoneiden sailytys, huolto ja tankkausalueet esitetddn suunniteltavaksi
kiitotien lansipuolelle ja toteutettavaksi siten, etta lahella sijaitsevan pohja-
vesialueen ja vedenottamon veden laatu ei vaarannu ja riskit minimoidaan.

Muita huomioita ja hankkeen maankaytolliset edellytykset
Lentopaikka tulisi toteutuessaan muuttamaan alueen maankayttéa. Hank-
keen valitdn sijainti on nykyisin talousmetsaa. Hankkeen toteuttaminen tu-
lee edellyttamaan kiitotien lisaksi rakennusten rakentamista seka aluetta
tukevan infran toteutusta. Lentopaikan toteutus tulee aiheuttamaan kaytto-
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rajoituksia lentopaikan vaikutusalueelle. Kaakkois-Suomen ELY-keskus pi-
taa ongelmallisena, etta lentopaikan toteutusta ei ole edistetty avoimen ja
kunnallisen paatdéksentekojarjestelman avulla siten, etta olisi otettu kayt-
t66n maankaytdn suunnittelujarjestelman valineet. Kunnan on huolehditta-
va alueiden kayton suunnittelusta, rakentamisen ohjauksesta ja valvonnas-
ta alueellaan sekd maapolitiikan harjoittamisesta. ELY-keskuksen tiedossa
ei ole, ettd Pyhtaan kunta olisi tehnyt kyseisen lentopaikan toteuttamista ja
maankaytdén muutosta tukevaa paatosta.”

Trafin lausunto 21.8.2017:

"Kotkan kaupungin ymparistdkeskus on pyytanyt 28.6.2017 Liikenteen tur-

vallisuusviraston (Trafi) lausuntoa Pyhtadan Hevossuolle suunnitellun uuden
lentopaikan ymparistdlupahakemuksesta (D/1933/11.01.00.05/2017). Ym-

paristdluvan hakijana on Redstone AERO Oy, joka on myos hakenut Trafil-
ta kyseisen lentopaikan rakentamislupaa.

Hakijan mukaan kyseessa tulisi olemaan yleisilmailuun tarkoitettu lento-
paikka, jonka rakenteissa ja infrassa mahdollistetaan yleisilmailua palvele-
va ammatillinen toiminta. Operaatiomaaraksi on arvioitu noin 5-10 % Hel-
sinki-Malmin operaatiomaarasta eli 2000—4000 operaatiota vuodessa. Len-
topaikalla ei tulisi olemaan reittiliikennetta.

Suunnittelualueen ymparistdssa ei ole lentoturvallisuutta vaarantavia ole-
massa olevia korkeita rakennelmia tai maastoesteita. Alue sijaitsee Helsin-
ki-Vantaan ja Utin lentoasemien lahilennonjohtoalueiden ulkopuolella.

Lentopaikalle on tehty aanitasomallinnus kaytettavan kaluston ja arvioitu-
jen operaatiomaarien mukaisesti (Wincraft Oy). Mallinnus on tehty asian-
mukaisesti. Mallinnuksen mukaan meluhaitta rajoittuu paaasiallisesti asu-
mattomalle alueelle, joka ei mydskaan ole ymparistovaikutuksille herkkaa
suojelualuetta. Mallinnuksen perusteella kuvatun mukaisen lentotoiminnan
rajoittamiseen ei ole aihetta. Trafi voi antaa myds melunhallintaa ja meluti-
lanteen seurantaa koskevaa ohjeistusta ja asettaa melunhallintaan ja me-
lutilanteen seurantaan liittyvia ehtoja siind vaiheessa kun lentopaikalta
edellytettava pitolupaa myénnetaan. Trafi voi edellyttda, etta lentopaikan
pitdjan on laadittava lentopaikan toimintaohjeet. Lentopaikan toimintaoh-
jeilla voidaan ehkaista etukateen mahdollisesti syntyvid meluvaikutuksia
kuvaamalla kaytettavat laskukierrosten paikat seka esittdmalla alueet, joi-
den yli lentamista olisi syyta valttaa. Lentopaikan toimintaohjeilla voidaan
pyrkid ohjaamaan esimerkiksi yolla tapahtuvan lentotoiminnan maaraa ja

tyyppia.

Haulikkoammuntarata sijaitsee noin 550 metria suunnitellun kiitotien paas-
ta etelaan ja jaa kiitotien jatkeesta jonkin verran sivuun. Toimitetuista suun-
nitelma-asiakirjoista ei kay selville ampumaradan sijainti lahestymis- ja
nousupinnan suhteen. Lahestymis- ja nousupinta alkaa kiitoalueen paasta
kiitoalueen levyisena ja levenee 10 %:lla pituutensa, 2000 metria, matkalla.
Pinnan kaltevuus on 1:20(kiitotieluokka I) eli esimerkiksi 600 metrin paassa
tama esterajoituspinta on noussut 30 metria alkutasosta (ilmailumaarays
AGA M1-1).
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Ampumaharrastusfoorumin julkaisemassa Turvallisen ampumaharrastuk-
sen opas -esitteessa on kerrottu, ettéd urheiluammunnassa kaytetyn hauli-
kon haulien vaara-alue on 250 metria. Ampumarata ja vaara-alue tulee
huomioida lentopaikan lahestymiskartassa ja paikallisissa toimintaohjeissa.
Lentopaikan pitajan ja ampumaradan yllapitajan tulee luoda menettelyta-
vat, joiden mukaan toimitaan turvallisesti ampumatapahtumien ja lentotoi-
minnan aikana.

Hakija pyytdd maarakennustoimen kaynnistyslupaa ymparistokeskukselta
ymparistélupaprosessin ollessa kasittelyssa (hakemuksen liite 9). Jotta
Trafi voi mydntaa lentopaikalle rakentamisluvan, on yhtena edellytyksena,
etta kyseiselle paikalle on myonnetty ymparistolupa tai asianomainen ym-
paristdviranomainen on todennut maarakennustoiminnan aloittamisen ole-
van mahdollista ymparistdlupaprosessin ollessa kesken. Trafi ei voi tehda
lentopaikan rakentamislupaa koskevaa paatésta ennen kuin Kotkan ympa-
ristbkeskus on ottanut kantaa lentopaikan ymparistélupahakemukseen.

Yleisesti lentopaikkojen ymparistdlupiin liittyen ilmailulain 157 §:ssa (limai-
lun ymparistdvaikutuksia koskevat maaraykset ja paatdkset) sdadetaan,
ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voi, ottaen huomioon 129 §:ssa tarkoite-
tun tasapainoisen lahestymistavan, antaa maarayksia ja tehda paatoksia
lento- ja huoltotoiminnasta, jos se on tarpeen muun muassa ilma-alusten
aiheuttaman melun tai muun haitallisen ymparistovaikutuksen vahentami-
seksi tai estamiseksi. Maaraykset ja paatokset voivat koskea muun muas-
sa lentopaikan kayttbaikaa tai -tapaa tai lentoonlahtdjen ja laskeutumisten
maaraa. Trafi on asianosainen viranomainen, joka voi asettaa lentopaikan
lentotoimintaan kohdistuvia rajoituksia ymparistd/melu tai turvallisuuspe-
rusteella.

Lisatietoja asiasta antaa ylitarkastaja Heikki Silpola
(heikki.silpola@trafi.fi).”

Puolustusvoimien lausunto 14.8.2017

"Puolustusvoimien hallintoyksikot ovat tutustuneet Kotkan ymparisto-kes-
kuksen lahettamaan ymparistdlupahakemusaineistoon. Ymparisto-luvan
myontamisella lupahakemuksessa maaritellylle toiminnalle He-vossuon
alueella, ei ole vaikutusta Puolustusvoimien toimintaan. Puolustusvoimilla
ei ole huomautettavaa ymparistdlupahakemuksesta.

Jatkossa, maanrakennustdita tehtaessa, tulee huomioida alueella tai sen
l&heisyydessa mahdollisesti kulkevat Puolustusvoimien kaapelilinjat. Linjo-
jen sijainti tulee selvittda vahintdan kymmenen (10) tyopaivaa ennen toihin
ryhtymista.

Puolustusvoimien kaapeleiden naytto tilataan Johtotieto Oy:lta. Johto-tieto
Oy neuvoo rakentajia kaapelivaurioiden valttamiseksi.

Yhteystiedot:
Johtotieto Oy, Seutulantie 3-5 B, 04410 Jarvenpaa
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Puh. 0800 12600
sp. info@johtotieto.fi

Rakennus- ja maansiirtotdistd mahdollisesti aiheutuvien, olemassa olevien
kaapelireitin siirtojen, kaapeleiden rakentamisenaikaisten suojaamisen, tai
muiden muutosten osalta kustannukset on kohdennettava muutoksen ai-
heuttajalle.”

Pyhtdan kunnan lausunto 7.8.2017:

"Kunnanhallitus ilmoittaa lausuntonaan Kotkan ymparistélautakunnalle
seuraavaa:

Lentopaikkahanke on perusteltu ja tukee kunnan elinkeinotoimintaa ja elin-
voimaisuutta luoden samalla mahdollisuuksia my6s muiden elinkeinojen
kehittymiselle kunnassa. Kunnan elinkeinostrategiassa korostetaan yritys-
myonteisyytta. Yritysvetoisena hankkeena lentopaikka on erityisen kanna-
tettava, koska valtaosa investoinnista toteutetaan ilman yhteiskunnan tu-
kea.

Kun lentopaikan vaikutukset ymparistédn, pohjaveteen, linnustoon ja suo-
jelu alueisiin ovat tehtyjen selvitysten mukaan vahaiset ja lentotoiminnasta
aiheutuva melu alittaa asetetut vaatimukset, kunnanhallitus puoltaa ympa-
ristéluvan myontamista haetulle lentopaikkahankkeelle.

Paatos:

Sami Saarinen ehdotti Jukka Séderholmin kannattamana paatésehdotuk-
sen muuttamista niin, etta toiseen kappaleeseen jaa vain lause "kunnan-
hallitus puoltaa ymparistéluvan myoéntamista lentopaikkahakemukselle".

Koska oli tehty paatésehdotuksesta poikkeava kannatettu ehdotus, oli
asiasta danestettava. Puheenjohtaja ehdotti nimenhuutodénestystapaa si-
ten, ettd ne, jotka kannattavat paatésehdotusta vastaavat JAA ja ne, jotka
kannattavat Sami Saarisen ehdotusta danestavét El. Adnestystapa ja -esi-
tys hyvaksyttiin. Seuranneessa nimenhuutodanestyksessa annettiin seitse-
man (7) JAA- ja kaksi (2) EI-4antd. Puheenjohtaja totesi aanestyksen tu-
loksena paatdsehdotuksen tulleen kunnanhallituksen paatdkseksi aanin 7-
27

Kymenlaakson liiton lausunto 21.8.2017:
"Viite: Lausuntopyyntd 28.6.2017

Lausunto Redstone AERO Oy:n ymparistélupahakemuksesta Hevos-
suo, Pyhtaa

Ymparistdlupahakemuksessa todetaan, etta Pyhtaan lentopaikan luonne
olisi vaikutukseltaan vain paikallinen. Paikallisesti merkittavat lentopaikat
eivat kuulu maakuntakaavoituksen ohjauksen piiriin. Ymparistéluvan lupa-
ehdoissa tulee varmistaa, etteivat lentopaikan toiminta ja vaikutukset ylita
maakuntakaavoituskynnysta eika toiminta aiheuta merkittavaa haittaa
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maakuntakaavan toteuttamiselle, erityisesti vakituiselle asutukselle ja

loma-asutukselle. Myos toimintaedellytykset luontomatkailun ja muun mat-

kailun seka virkistyksen kehittamiselle tulee turvata. Ymparistéluvan lupa-
ehtojen tulee olla nailta osin selkeat.

Mikali lentopaikan toiminta ja vaikutukset ylittaisivat selvasti seudullisuuden
tai maakunnallisuuden rajan, tulisi se tutkia maakuntakaavatasolla MRL:n
mukaisesti.

KYMENLAAKSON LIITTO
Maakuntahallitus

Jaakko Mikkola Ulla Silmari
maakuntajohtaja maakuntahallituksen sihteeri”

Muistutukset ja mielipiteet

Hakemukseen on jatetty yhteensa 32 kappaletta muistutuksia.

Muistuttajat A ja B toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Mielestamme lupahakemus on selvitysten osalta riittdmaton mita tulee
suunnitellun toiminnan laajuuteen ja sen ymparistovaikutuksiin. Lentopai-
kan sijainti aivan luonnonsuojelualueiden ja runsaan loma- ynna muun
asutuksen naapurissa vaatii tarkempia kaavoituksellisia selvityksia eika
ymparistolupaa nain ollen tule myontaa pelkastaan nyt tehtyjen selvitysten
pohjalta.”

Muistuttajat C ja D toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Vapaa-ajan Kiinteistdomme sijaitsee Pyhtaan Itakirkonkylassa osoitteessa
x. Lentopaikalle matkaa on linnunteitse noin pari kilometria.

Katsomme, etta lentopaikka ja siihen liittyva lentotoiminta hairitsee alueen
luonnonrauhaa, vahentaa asuinviihntyvyytta seka laskee kiinteiston arvoa.

Emme toivota lentopaikkaa tervetulleeksi Pyhtaalle.”

Muistuttajat E ja F toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"MUISTUTUS

Olemme ostaneet mokkipaikan v. 1982, talla hetkella vakituinen asunto.
Pyhtaan Purola on ollut rauhallinen ja hyva asua, luonto ja erilaiset luon-
nossa asuvat eldimet on rikkaus joiden elamaa voi seurata. Emme halua
lentdmisen aiheuttamia hairidita ja saasteita. Monet ihmiset ovat muutta-
neet tdnne Pyhtdan kuntaan, rauhallisen luonnon , veden ja ilman takia.”

Muistuttajat G ja H toteavat muistutuksessaan seuraavaa:
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"KIRJALLINEN MUISTUTUS

Taten haluamme esittaa kantamme ja huolemme koskien lentopaikan ym-
paristdlupahakemusta, jota Redstone AEROY hakee Pyhtaan Hevossuolle.
Huolenamme on lentopaikan mahdolliset melu- sekd muut haitat, jotka
kohdistuvat seka alueen asujaimistoon etta luontoon.

Pyhtaan ymparistd on tarkeata kulttuurimaisemaa. Pyhtaalla on kampanjoi-
tu aluetta myds mahdollisille uusille asukkaille nimenomaan vanhan kult-
tuurimaiseman seka puhtaan ja rauhallisen luontomaiseman arvoilla. Ih-
mettelemme suuresti kuinka kunnan valtuutetut ovat nyt myymassa naita
arvoja pois muutaman "dollarin” tahden. Kyseinen lentokenttdhanke tuskin
tuo paljoakaan taloudellista tuotosta kunnalle, mutta tulee viemaan pois
paljon arvokasta ja korvaamatonta kuten maaseutukunnan luonnonrauhan.
Luonnonrauhaan liittyy olennaisena osana niin hairiétén aanimaisema kuin
mahdollista.

Perehdyttydmme tarkoin asiaan liittyviin asiakirjoihin haluamme nostaa
esille nakdkulmia, jotka liittyvat erityisesti hairidttdoman aanimaiseman rik-
koutumiseen. Lentokentan ymparistdlupahakemuksessa perusteltiin lento-
kentan rakentamisesta seuraavia mahdollisia vaikutuksia alueen yleiseen
melutasoon mielestdmme hyvin kapea-alaisesti. Selvityksissa pitaydyttiin
todistelemaan miten aani vaikuttaa itse lentokentan 1ahiymparistdssa. Sel-
vityksessa ei kuitenkaan huomioitu sitéd miten danet leviavat ymparistossa
laajoillekin alueille ja vaikuttavat hairitsevasti koko lahialueen aanimaise-
maan. lhmisilla ja luontokappaleilla on oikeus elaa niin hairidttdmassa aa-
nimaisemassa kun mahdollista. Tata oikeutta ei saa rikkoa ilman todella
perusteltuja poikkeuksia (moottoritiet jne.) Kenenkaan yksittainen, vain
pienta ryhmittymaa koskeva liiketoiminta tai harrastus ei voi olla tallainen
peruste! Eikd kuntalaisten ja kunnassa vapaa-aikaansa viettavien asukkai-
den mielipiteilld ja kokemuksella oman elamansa tarkeista arvoista ole mi-
taan merkitysta kun tehdaan liiketoimintaa?

Haluamme perustella tdtd kannanottoamme seuraavin kohdin: 1.Meluta-
son desibelirajat Ymparistolupaa koskevissa asiakirjoissa on vaite ettei
melutaso tule ylittamaan, lentotapahtumien missaan vaiheessa sallitua oh-
jeisarvoa 55db (Valtioneuvoston paatés melutason ohjearvot 993/1992 klo

0.7.00--22.00 55db). Ensinnakin danitasoon liittyvissd mallinuksissa (R1 ja

R3) nousujen ja laskujen yhteydessa melutaso nayttaisi ylittdvan aina
60db’n rajan. Mutta erittain tarkeatd on myds huomioida, ettd 55db’n ohje-
arvo koskee yksinomaan vakituisen asumisen olosuhteita. Asiakirjoissa
lentokentan ymparistdaluetta maaritellaankin vanhaksi pysyvan asumisen
alueeksi. Vaite on yksipuolinen ja tosiasioita vaaristeleval

Lahialueella on useitakin kesdasuntoja sateella 1km-1.5km kuten esimer-
kiksi me Strukan suluilla noin 1.5km paassa mahdollisesta lentokentasta ja
kesaasukasnaapurimme vielakin lahempana. Purolan alueella kentan lahi-
alueilla on myds useita kesaasuntoja, joiden danimaisemaan lentokentan
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melu tulee vaikuttamaan. Kyseisen valtioneuvoston ohjeistuksen mukaan

vapaa-ajan asuntojenymparistdssa melutason ohjeisarvo on klo 7--22 vain

45 db ja klo 22--7 valisena aikana 40 db. Eli melutaso tulee ylittymaan rei-

lusti erityisesti I&htdjen ja laskujen yhteydessa. Tarkeata on myds huomioi-
da, ettd asiakirjoissa ilmenevien arvioiden mukaan suurin osa lennoista
kohdistuu kesaaikaan, jolloin seka vakiasukkaat, etta kesdasukkaat ulkoile-
vat paljon. Ennusteen mukaan lentokentalla saattaa olla vilkkkaana kesa-
lauantaina vahintaan yli 33 lyhytkestoista lentotapahtumaa. Eli paivasai-
kaan noin 3/ tunti. Missa on silloin luonnonrauha, jota seka vakituiset Pyh-
taan asukkaat kuin kesadasukkaatkin kesaansa kaipaavat!

2. Maaston seka luonnonolosuhteiden vaikutus melutasoon Asiakirjoissa
on selvitelty melutason ohjearvoja levidmismallinnuksen mukaan ilman,
ettd mitdan todellisia mittauksia olisi tehty. Asiakirjoissa on maininta: "Pyh-
tdan maasto on tasainen, eikd maastossa ole muotoja, jotka aiheuttaisivat
aanitason kannalta suojaus- ja heijastusvaikutuksia”. Talla vaitteella perus-
tellaan paperilla tehtyjen melutasomallinnuksien luotettavuutta. Vaite on
kuitenkin harhaanjohtava ja suoranainen valhe. Strukan laajat kalliot, jotka
sijaitsevat mahdollisen tulevan lentokentan lahialueella toimivat nimen-
omaan tallaisena heijastusvaikuttajana. Kalliot sijaitsevat vapaa-ajan asun-
tomme ja lentokentan valissa ja toimivat merkittdvana kaikupohjana. Kalliot
moninkertaistavat kovat danet ja saavat ne kaikumaan hairitsevasti ympa-
ristdssa, jopa useampien kilometrien paassa kallioista. TAma on jo todettu,
kun lentokentan rakennusalueen kaivinkoneiden aanetkin kuuluvat meille
asti vaikka matkaa on se 1.5 kilometrid. Puhumattakaan alueella jo sijaitse-
vasta ampumaradasta, jonka voimakkaasti kaikuvia pamauksia joudutaan
sietamaan jo nyt. Tata kaikuefektia vahvistaa viela otollisesta suunnasta
tuleva tuuli. Alueella, kuten asiakirjoissakin mainittiin, on jo aikaisemminkin
suoritettu paljon avohakkuita ja nyt lentokentan yhteydessa on loppukin
puuston tarjoama aanta vaimentava vaikutus minimoitu. llman kattavia, eri
suunnasta tulevilla tuulilla tehtyja mittauksia ei voida esittaa mitaan luotet-
tavia lentokentan lopullista melutasoa kuvaavia desibeliarvoja!

3. Lentokentan vaikutus Natura-alueeseen ja sen linnustoon. Ensinnakin
on poyristyttavaa, etta lentokenttaa edes mietitdan keskelle asujaimistoa ja
Natura-2000 alueita!l On sanomattakin selvaa, etta silla tulee olemaan suu-
ri vaikutus siihen runsaaseen linnustoon, joka seka pesii ettd muuttaa
alueen yli! Asiakirjoissa oli litteend ndennaisesti kattava selvitys lentoken-
tan vaikutuksista alueeseen. Monella tavalla ymparipyoreassa selvitykses-
sakin jo todettiin, etta vaikutuksia tulee olemaan. Selvityksessa mainittiin
muun muassa kuinka lentokentan rakennusalueella asuvia metsoja tulee
tormaamaan lentokoneisiin ja kuinka kentan rakentaminen tulee tuhoa-
maan niiden luontaisia soidinalueita. Eikdé tdmakin ole yksindankin jo mer-
kittdva haitta! Alueen yli lentavat suuret lintujen Arktika- muutot ovat erityi-
sella vaaravyohykkeella. Selvityksessa ehdotettiin hieman eparealistisesti,
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ettd muuttoja tarkkailtaisiin ja kyseisina hetkina lentoja rajoitettaisiin. Kuka
tarkkailee ja missa, muutothan eivat tapahdu kellojen eika kalentereiden
mukaan? Lentokentan todellisia meluvaikutuksia alueen linnustoon ei voi-
da ennustaa ilman vield tarkempia tutkimuksia ja mittauksia. Kohdassa
kaksi mainitsemamme luonto- ja ymparistomuotovaikutukset koskevat
my®&s lahella pesivia lintuja. Adnet kulkeutuvat pidemmalle kuin asiaa kos-
kevassa selvityksessa annetaan ymmartaa. Vaadimmekin ettd toiminnan
haitat luontoarvoille selvitetdan perinpohjaisesti ja toiminnasta laaditaan
658'n mukainen Natura-arviointi!

Muun muassa edelld mainitsemiemme seikkojen perusteella on mielestam-
me todella tarkkaan kartoitettava onko kyseiselle lentokenttahankkeelle
mahdollista myontaa ymparistdlupaa. Ymparistdlupahakemuksessa on
my06s huomioitava, etté lentokentan toimintasuunnitelma on vasta alustava
ja toimintaa ja esimerkiksi lentokentan kokoa, kuten kiitoradan pituutta, ol-
laan selvasti suunniteltu laajennettavan. Mitka tulevat olemaan ymparisto-
haitat siind tapauksessa, jos toiminta viela laajenee suunnitellusta?”

Muistuttaja | ja kolme muuta allekirjoittajaa toteavat muistutuksessaan seu-
raavaa:

"Olemme huolestuneita asukkaita Purolan kylasta Pyhtaalla. Vastustamme
lentopaikan rakentamista Hevossuolle.

Hevossuo on vanha suo mista kylalaiset ja myds naapurikuntalaiset ovat
poimineet mm lakkaa ja korvasienia. Vaadimme etta Hevossuo palutetaan
alku peraiseen asuunsa suoksi.

Koko lentopaikka on salamyhkaisesti valmisteltu, vaikka olemme [8himmat
naapurit ja tilamme ovat lentopaikan vaikutus alueella niin meihin ei ole
oltu yhteydessa missdan muodossa.

Asumme osa lentopaikan lasku alueella toinen osa nousu alueella, kalliot
koventavat aanet joten nyt kun paikalla on kaadettu puita ympéari vuorokau-
den ja kaivurit jyllaavat pitkia paivia niin danet kantautuu meille asti.

Pohjavesi asia oli ennen niin tarkea maantiella ei saannut edes kayttaa
suolaa talvisaikaan pohjaveden takia vaikka isossa maessa monta kertaa
olisi ollut tarvetta. Lentopaikka varmasti saastuttaa maanperaa.

Alueella on rikas luonto paljon eldimia, meidan kameroilla on ilveksia, hir-
vid, peuroja, kauriita, karhuja, paljon erilaisia lintuja kuten kotka jne. Alueen
eteld puolella on natura alue, ja vanhat hauta paikat soineen.

Eldimien liikkkumista on jo nyt hairiintynyt kun niin suuri osa metsaa on kaa-
dettu ja koneet hairitsevat elaimien liikkkumista.

Pyhtada mainostetaan rauhallisena luonto kuntana, mahdolliset tdnne muut-
tajat voivat valita toisia paikkakuntia missad kunniotetaan ihmisia ja niiden
rauhan kaipuuta mutta me joka jo omistamme taalla lentopaikan alueella
kiinteist6ja, toiset sukutiloja, emme voi enaa valita eika kukaan osta mei-
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dan kiinteistdja jotka jaavat lentopaikan melun alle. Kuka korvaa meidan
rahalliset menetykset, maksamme kovat kiinteistd verot mutta haitoista ei
kompensoida.

Yleisessa kokouksessa Huutjarven kolululla puhuttiin paivas aikaan tapah-
tuvasta lentoliikenteesta nyt se on jo ympari vuorokautinen ja ammattimai-
nen, ja kentan pituus on jo kohta 3 km eli alas kouluun asti.

PS nimia keratessa selvisi ettd monelta puuttui tama tiedote jonka mina
olin pyytanyt teiltd sahkdisesti DS”

Muistuttajat J ja K toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Katsomme, etta lupahakemus on tehty riittdamattomilla ja liian valjasti ilmoi-
tetuilla tiedoilla. Annetuilla luvuilla ja arvoilla on vaikea arvioida, mita vaiku-
tuksia lentotoiminnalla oikeasti tulee olemaan ymparistoon.

Tassa muutama nakokohta kysymyksineen, jotka meidan mielestamme
vaativat tarkempaa pohdintaa:

1. Kentan pituus tulee tulevaisuudessa kasvamaan 1800 metriin, joten toi-
mintakin tulee todennakdisesti laajenemaan ja lentomaarat kasvamaan —
ja koneet suurenemaan.

2. Lento-operaatioiden maara on ilmoitettu melko laveasti 2000 —
4000/vuosi. Lentokoulutustoiminnan kerrotaan olevan suurin yksittainen
muuttuja operaatioiden maarassa. Miksi tata ei pystyta tarkemmin maarit-
telemaan, eiko kuitenkin ole tiedossa mita lentokoulutusta Suomessa yli-
paataan jarjestetdan, missa sita jarjestetdan ja miten laajasti. Toinen epa-
selva kayttajakunta on harrasteilmailijat. Kai heistakin 10ytyy rekisteri lento-
lupakirjojen perusteella ja mitkd ovat ne kentat joita paasaantdisesti kayte-
taan.

3. Miten lentotoimintaa pystytaan valvomaan jos kenttd on miehittamaton?
Noudatetaanko voimassa olevia lahestymis-, nousu- ja laskeutumismaa-
rayksia jos ne perustuvat lentdjan omaan "taitoon, tietoon ja tulkintaan?

4. Lakkautusuhan alla olevan Malmin lentokentan toiminnasta arvioidaan
siirtyvan 5 - 10 % Pyhtaalle. Maara tuntuu ihmeellisen pieneltéd — mita ta-
pahtuu lopulle toiminnalle ja minne se sitten siirtyy?

5. Ybaikaan klo 22-07 tapahtuvia operaatioita ilmoitetaan olevan mutta sa-
tunnaisesti, joka on myds aika valja ilmaisu. Totuus tulee kuitenkin ole-
maan se, etta yollakin lennetaan jos siihen annetaan lupa.

6. Hakemuksen yhdessa selvitysosassa kirjoitetaan nain: "Lentokoneiden
aani erottuu ja lentokoneet ndkyvat melun ohjearvoja laajemmalla alueella,
mutta vaikutusta ei voi pitdad merkittdvana”. Vaikka melutasojen ohjearvot
eivat ylittyisikdan, niin jokainen kone tulee nakymaan ja kuulumaan. Pi-
damme aika merkittdvana tata vaikutusta, joka tulee huonontamaan todella
paljon olemisen ja asumisen viihtyvyytta. Vietamme paljon vapaa-aikaam-
me ja lomiamme Pyhtaan Purolassa (jo vuodesta 1999) ja tulevaisuudessa
siintavat mukavat ja leppoisat elakepaivat rauhalliseksi kokemassamme
mokkipitdjassa. Vertailun vuoksi voimme todeta, etta jos paikalliselta hau-
likkoampumaradalta kuuluu laukausten danet (sijaitsee tulevan lentopaikan
vieressa) niin miten voidaan vaittaa, etta lentokentta tulisi olemaan suurin
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piirtein lAhes danetdn. Sellaisen kuvan saa kun lukee lentopaikkahakijan
hakemusta, tata voisi pitaa jo lukijan taydellisena aliarvioimisena. Ja ni-
menomaan tuo maaraltaan vaikeaksi arvioitu harrastelentaminen ajoittuu
kevaasta syksyyn hyville ilmoille ja viikonlopuiksi, eli juuri niihin aikoihin
kun asukkaat ja mokkilaisetkin puuhastelevat enemman ulkona. Ja taivaal-
la tulee kaartelemaan jos jonkinlaista vehjetta ihailemassa rannikkomaise-
mia...

7. Mita tarkoittaa suunnitelma kentén alueella jarjestettavistd konserteista —
ulkoilmakonserttejako?

Ymparistdn viihtyisyyden, luonnonrauhan seka kylalaisten ja kesdasukkai-
den arvostamiselle tulee tasta hankkeesta miinus —merkkkinen arvosana.

Vaatii perusteellisempaa pohdintaa siita, ketd tdman kentan rakentaminen
oikeasti palvelee — pientd osaa alan harrastajia vai onko talla kauaskantoi-
sempia funktioita alueelliselle kehittamiselle ja esim. alueen tydllisyyden
parantamiselle. Ja luulisi, ettd taman kokoisen hankkeen tulisi sisaltya
maakuntakaavaan.

Nain laajaa toimintaa ei tule paattaa pelkan ymparistéluvan perusteella, jo-
ten lupaa ei tule myontaa.”

Muistuttaja L toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Asianosaisena paikallisena vapaa-ajan asukkaana lentokenttdhanke on
mielestani lain- ja lainhengen vastainen. Meluhaitta kentan vaikutusalueel-
la olevalla vapaa-ajan asutukselle on muualla saatujen kokemusten mu-
kaan liian suuri. Esimerkiksi Kouvolan Utissa on on jouduttu rajoituksiin.
My®és kiinteistojen arvot laskevat lahialueilla kokemusten mukaan. Yhdys-
kuntarakentamisen lakisdateiset perusteet on talléin sivuutettu, eika ole
otettu tarpeeksi huomioon.

Asiasta tiedottaminen hankkeen alkuvaiheissa ei ole tayttanyt lain vaati-
muksia. Lisaksi ihmettelen, eikd tdhan hankkeeseen verrattavissa tapauk-
sissa tarvitse esittda tarkempia kannattavuuslaskelmia, koska asia koskee
jo esim. meluhairinnan vuoksi satoja ihmisia. Pyhtaan kunnanjohtaja kertoo
julkisesti kunnan tukevan hanketta, mutta en ole kunnan sivuilta havainnut
sitd. Kunnan rooli? Lentokenttdhanketta pitaisi tarkastella useammaltakin
nakokannalta ennen sen hyvaksymista. Esim. hankkeen taloudellinen kan-
nattavuus? Kentan padoma- ja kayttokulut suhteessa tulorahoitukseen?
Rahoitus? Mika instituutio on hankkeen takana?

Lentokenttdhankkeeseen liittyva 1apinakyvyys olisi myds selvitettava. Asia
koskee niin monia yhteiskunnallisia instituutioita ja yksityisia henkil6ita.”

Muistuttaja M toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Tutustuttuani esitettyyn aineistoon, en halua lentotoimintaa esitetylle
alueelle. Perustelut:

1. Esitetyt keskimaaraiset meluarvot eivat kaytannoéssa kuvaa hetkellisia
meluhaittoja. Jos lisaksi toimintaan liittyy laskuvarjohyppyja, kestaa hyppy-
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korkeuden saavuttaminen huomattavan ajan aiheuttaen kaartelua kohteen
ylla.

2. Nousu- ja laskeutumisreitit kulkevat n. 1 km paassa kiinteistéstani, ai-
heuttaen koneluokissa noin R1 ja R2 50 dB, R3 55 db ja R4 60 db melu-
haitan. Talla on kiinteiston arvoa alentava vaikutus. Valtaosa Purolan kylaa
sijaitsee alle 2 km etaisyydella reiteista, jolloin ollaan vain vahan alemmalla
melutasolla.

3. Kohteen vaikutusalueella sijaitsee Kymijoen suistossa oleva Korsnasin
lintulahti, jossa pesii mm. kalasaaksia. FCG:n raportin mukaan alueella pe-
sinyt harmaahaikarayhdyskunta (kymmenia pesid) on muuttanut Munapirt-
tiin. Onko yhdyskunta edelleen vaikutusalueella? Ampumaradan melua (n.
kerran viikossa iltaisin) ei voi verrata jatkuvaan nousu- ja laskumeluun.

Mielipiteen antaja N mielipiteessdan seuraavaa:

"Ymparistolupahakemusta kasiteltdessa tulisi mielestani kiinnittaa erityista
huomiota seuraaviin seikkoihin.

1. Toiminnan aloittaminen ennen ymparistdlupapaatdksen lainvoimaisuut-
ta.

Tama hakemus tulee hylatd. Hankkeen vaikutukset ymparistédn ovat niin
pitkakestoiset ja haitalliset, ettei niita pysty riittavissa maarin ennallistami-
sella korjaamaan, mikali paatoés on kielteinen.

2. Kemikaalien ja polttoaineiden sailyttaminen alueella.

Hakemuksen mukaan alueella ei tulla sailyttamaan eika kayttamaan kemi-

kaaleja. esim. jaanestokemikaaleja ei kayteta. Paatoksessa tulee tarkastel-
la kriittisesti, onko kentalla kayttdmahdollisuuksia talviaikaan vai tulisiko jo

luvassa maarittda kentta pelkastaan kesakayttoon.

Polttoaineiden sailytyspaikan suhteen tulisi kiinnittdd huomiota siihen, etta
maapera on hiekkakangasta ja suota. Tulee my6s kiinnittaa erityista huo-
miota alueen hulevesien ohjaamiseen, koska alue rajoittuu seka pohjavesi-
alueeseen etta Natura-alueeseen.

3. Melupaastot.

Hakemuksessa mainitaan toisaalla laajasta lentotoiminnasta ja taas toi-
saalla sanotaan etta toiminta on vahaista. Hakemuksessa sanotaan, etta
kenttaa tulisivat kayttamaan paaasiassa lentoharrastajat, mutta samalla
sanotaan, etta kenttaa kayttaisivat vain uudemmat vdhemman melua tuot-
tavat koneet. Tassa on selkea ristiriita, silld lentoharrastajien koneet ovat
paasaantoisesti 1970 ja 1980 luvun koneita, joiden melutaso ei ole vahai-
nen. Hakija on myds julkisesti kertonut, ettei alueelle tule laskuvarjotoimin-
taa, mutta hakemuksessa sanotaan, etta kentta tekee laheista yhteistyota
Sirius Sport Resort kanssa. Mitd muuta tdma toiminta voisi olla kuin lasku-
varjohyppytoimintaa. Hakemuksessa sanotaan, ettei lentotoimintaa tule
olemaan asutuksen paalla tai valittdtmassa laheisyydessa. Katsonkin, etta
paatoksessa tulisi selkeasti kieltaa laskuvarjohyppy toiminta ja edellyttaa
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toiminnan mahdollisesti alkaessa haettavaksi uusi ymparistdlupa. Paatok-
sessa tulisi myos selkeasti rajata Pyhtaan kirkonkyla, Purola seka Korkea-
harjun hautausmaan alue lentokieltoalueiksi. Paatoksessa tulisi myds sel-
keasti asettaa aikarajat sille milloin kenttaa saa kayttaa. Paaasiallinen kayt-
to tulisi tapahtua arkisin ja viikonloppuisin lentotoiminnan tulisi paattya vii-
meistaan klo 16.”

Mielipiteen antaja P ja 11 mielipiteen allekirjoittajaa toteavat mielipitees-
sdan seuraavaa:

"VASTINE/KIRJALLINEN MUISTUTUS PYHTAAN LENTOPAIKAN YMPA-
RISTOLUPAHAKEMUKSEEN

HAKIJAN YLEISKUVAUS TOIMINNASTA:

Pyhtaan lentopaikka on ensisijaisesti ilmailualan toimijoiden tarpeesta syn-
tynyt toimipaikkahanke, koska Malmin lentokentta on lopettamisuhan alla
ja Etela-Suomen alueen nykyisilla lentopaikoilla on heikot edellytykset har-
joittaa ammattimaista yleisilmailutoimintaa puuttuvan infrastruktuurin, ken-
tan omistussuhteiden, lentoteknisen varustelun tai sijainnin vuoksi. Yleisil-
mailukoneiden operointi katsotaan hankalaksi Finavian lentoasemilla. Tar-
vitaan sailytykseen ja huoltotoimintaan lampimia halleja, joita ei ole tarjolla
paakaupunkiseudulla.

Malmilla on suoritettu 44% kaikista Suomen yleisilmailuoperaatioista. Pyh-
taalle arvioidaan siirtyvan Malmin toimintamaarista 5-10%. Lentojen maara
arvioidaan 2000 -4000/vuosi. Toiminta tapahtuu ymparivuotisesti, ammatti-
mainen toiminta painottuu arkipaiviin klo 7 -22, satunnaisesti 22 -07. Lento-
paikka tulee palvelemaan laaja -alaisesti yleisilmailua. Suurin muuttuja toi-
mintamaarissa on lentopaikalla mahdollisesti tapahtuva lentokoulutus.

Lentopaikan hankeyhtié omistaa 93 ha:n kiinteistdn, jonka alueelle lento-
paikka sijoittuu. Kiinteistd on kaavoittamatonta maa - ja metsatalousaluet-
ta. Kiinteistdlle tasoitetaan 1200 m:n sorapintainen kiitotie, jota on myo-
hemmin mahdollisuus jatkaa 1800 m:n tai paallystaa asvaltilla.

Kentan yllapitaja julkaisee ilmailijoille operointiohjeet. Kentan lahistdlle
muodostuva laskukierros maaritetaan siten, ettd hairid jaa mahdollisimman
vahaiseksi. Yleisilmailukoneen nousu minimikorkeuden ylapuolelle kestaa
Y2 -1 minuuttia. Merkittavin hetkellinen danitaso muodostuu koneen potku-
rilinjan jatkeelle ja on lyhytkestoinen. Lentoonlahddn &ani rajautuu kiinteis-
ton alueelle. Kentan toimintamaara on rajattu aanitasomallinnoksen mukai-
sesti. Adnen vaikutukset ymparistéon, luontoon ja linnustoon on selvitetty
luontoselvityksessa.

Kiinteiston ymparistdé on asumatonta ja kaavoittamatonta maa - ja metsata-
lousaluetta. Lahimmat rakennukset ovat kilometrin paassa lentopaikalta.
Pyhtaan kunta on kaavoittamassa Pyhtaan kirkonkylan taajama -aluetta n.
kahden kilometrin paassa lentopaikalta.
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Kiinteistdn etelapuolella on linnustonsuojelu - ja Natura -alueet. Tehdyissa
luontoselvittelyissa ei tullut esille, etta toiminnasta aiheutuisi merkittavaa
haittaa luontoarvoille. Alueelle sijoittuva pohjavesialue ei myéskaan aiheu-
ta rajoituksia suunnitellulle toiminnalle. Kentalle sijoittuu monipuolisesti eri-
laisia ilma -aluksia ilmapalloista, purjelentokoneista ja kevytlentokoneista
museokoneisiin ja potkuriturbiinikoneisiin.

Hankkeesta on tiedotettu ja kuultu asukkaita laajasti jo suunnitteluvaihees-
sa median, somen ja tiedotustilaisuuksien valitykselld. Viestintaa on tarkoi-
tus jatkaa.

TERMINOLOGIAA:

Operaatioiden maara kasittda seka lentoonlahdot ettd laskeutumiset. Len-
not voidaan jakaa lahialueen ulkopuolelle ulottuviin lentoihin ja laskukier-
roslentoihin.

Laskukierroslento: lento, jossa suoritetaan lentoonlahto liittyen kiitotielle
maariteltyyn lentoasemaa kiertdvaan laskukierroskuvioon, jota pitkin suori-
tetaan lahestyminen ja laskeutuminen samalle kiitotielle. Tyypillisesti yhdel-
1 laskukierroslennolla suoritetaan pysahtymatta useita perakkaisia len-
toonlahtoja ja laskeutumisia ns. 1ahtdlaskuina, jolloin uusi lentoonlahté aloi-
tetaan valittdmasti laskeutumisen jalkeen.

Yleisilmailulla tarkoiteaan kaikkea muuta paitsi kaupallista ilmakuljetusta ja
lentoty6ta. Harrasteilmailu on osa yleisilmailua.

Harrasteilmailulla tarkoitetaan erityisesti purje -, moottoripurje -, autogiro -
ja kuumailmapallolentamista, riippu - ja varjoliitamista seka laskuvarjour-
heilua.

LUKUJA:

Malmin lentokentalla oli n. 56 000 operaatiota vuonna 2013. Hakijan arvion
mukaan Malmin operaatioista siirtyisi Pyhtaalle 5 -10 %, joka olisi hakijan
mukaan 2000 -4000 operaatiota vuodessa. Vuoden 2013 luvusta arvioiden
operaatioita siirtyisi 5 -10 %:n arvion mukaan 2800 -5600 operaatiota Pyh-
taalle. Arvioissa on 30 % ero.

Vuonna 2013 Malmin operaatioista 70 % oli lentokoulutusta. Hakija ilmoit-
taa suurimmaksi muuttujaksi lentopaikalla tapahtuvan mahdollisen lento-
koulutuksen. Miksi? Eikd nain merkittdvaa toimintaa suunniteltaessa pysty-
ta tekemaan arviota, mita toimintaa lentopaikalla aiotaan harjoittaa? Lento-
koulutustoiminta on eri lahteiden mukaan taloudellisesti kannattavaa toi-
mintaa.

ALLEKIRJOITTANEIDEN MIELIPIDE LITTYEN Redstone AERO Oy:n
YMPARISTOLUPAHAKEMUKSEEN KOSKIEN PYHTAAN LENTOPAIK-
KAHANKETTA

MELU
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Hakija ilmoittaa suurimmaksi muuttujaksi lentopaikalla mahdollisesti tapah-
tuvan lentokoulutuksen. Myds Windgraft Oy:n arvioimana aanitasomallin-
noksessa arvioidun operaatiomaaran osalta merkittavin muuttuja tulee ole-
maan mahdollinen lentokoulutus ja siihen liittyvat lentoonlahto - ja lasku-
harjoitukset.

Aanitasomallinnos ei ole luotettava, jos lentopaikan toimintamaaraa ei ole
selkeasti maaritelty. Lentokoulutus lisaa laskukierroslentoja. Harrastetoi-
minnasta pitasi myds olla selkeat toimintamaarat koskien purje -, riippu - ja
varjoliitdmista seka erityisesti laskuvarjourheilua, koska ndma toiminnat eri-
tyisesti lisdavat lentoonlahtdja ja laskeutumisia. Melun haitat lisaantyvat
toiminnan maaran lisaantyessa.

Hakemuksessa pitaa olla tarkasti maariteltyna yllamainitut toimintamaarat,
jotta ymparistovaikutuksia melun ja muiden ymparistdvaikutusten osalta
voitaisiin luotettavasti arvioida.

Liitteena on Yrjo Pulkin tekema yhteenveto meluhaitoista.

Tehty danitasomallinnos kuvaa teoreettisa laskennallisia keskidanitasoja
maaratylla alueella. Mallinnos ei kuitenkaan huomioi alueen ulkopuolella
kuuluvaa lentomelua (jossa aanitasot ovat siis pienemmat kuin valtioneu-
voston suosituksessa maaritetaan, mutta selvasti hairitsevia, alueella, jos-
sa ei ole merkittdvaa taustamelua eika olla totuttu lentomeluun) ja sen vai-
kutusta ihmisiin ja elaimiin. Lentopaikan laheisyydessa muutaman kilomet-
rin sateella on Purolan kyla (2km), Pyhtaan kirkonkyla (2km), Munapirtti
(4km), ja merkittava maara vapaa -ajan asuntoja meren aarella: Skitunas
(3km), Pirtnuora (3km), Tyyslahti (2 -3km), Korsnas (1 -2km), valimatka Sil-
takyld/Huutjarvelle on 7 kilometria. Lentotoiminta tulee keskittymaan suu-
ressa maarin viikonlopuille ja iltoihin huhti -syyskuulle, jolloin myds vakitui-
nen jo siella pitkdan asunut vaestd haluaisi viettdd aikaansa ilman talle
alueelle kuuluvaa lentomelua. Ymparistéluvan arvioinnissa kokonaisuutena
pitdd arvioida melun vaikutus laajemmin kuin melumallinoksissa tehdaan.
Tutkimusten mukaan suurin meluhaitta on 3 -5km (10km) kiitoradan mo-
lemmista paista.

Miten on arvioitu lentomelun vaikutukset lintuihin (pesiviin) ja muihin elai-

miin? Hakemuksen mukaan lentotoimintaa harjoitetaan klo 7 -22 ja myo6s

yblennot ovat sallittuja, kentta on valaistu. Toiminta on ymparivuotista. Lu-
paa siis haetaan valvomattomalle kentalle kdytannéssa ymparivuotiseen,

ymparivuorokautiseen toimintaan, joka on poikkeuksellista Suomen olois-
sa.

Mita hakija tarkoittaa ammattimaisella yleisilmailutoiminnalla, joka painot-

tuu arkipaiviin? Mita hakija tarkoittaa ilma -aluksilla? (Ilma -alukset huolle-
taan sisatiloissa... kohta 11). Suunnitellaanko alueelle helikopterilentoja ja
-huoltoa?

Hakijan mukaan lentopaikalla operoivien lentokoneiden danenvaimennusta
pyritda mahdollisuuksien mukaan tehostamaan. Mahdollisessa lentokoulu-
tuksessa suositaan aanettdomampia sahkomoottoreita yms. (kohta 21).
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Nama lauseet ovat mahdollisimman epamaaraisesti muotoiltuja. Nain
merkkittdvaa toimintaa suunniteltaessa ja lupia myonnettaessa pitaa vaatia
tarkalleen rajaukset minkalaisilla koneilla lentopaikalla saa opereroida.

KAAVA

Hakija ilmoittaa, ettd Kymenlaakson maakuntakaavassa ei ole merkintdja
tilalle 624 -404 -53 -126. Alueella ei ole yleis - tai asemakaavaa. Alue on
kaavoittamatonta metsatalousmaata. Pyhtaan kunta on tekemassa uutta
osayleiskaavaa Pyhtaan kirkonkyldan, mutta suunniteltua lentokenttapaik-
kaa ei haluttu jostain syysta ottaa mukaan kaavasuunnitteluun (suullinen
tieto kunnaninsindori Pirjo Kopra 6/17).

Dnro KASELY/713/2017: "Pyhtaan kunnanhallituksen paatosta lentopaikka
-alueen yleiskaavoittamisesta ei ole kumottu.” (Sivu 2.) "Pyhtédan kunnan
mukaan lentopaikan alue voidaan kaavoittaa kuntatasolla ns. hankekaava-
na, ja aloite kaavan laatimisesta tulee silloin tulla kiinteiston omistajalta.”
(Sivu 4.) Mitd nama lauseet tarkoittavat?

POHJAVESI

Hakijan mukaan lentopaikan ita - ja koillispuolella sijoittuva pohjavesialue
ei myoskaan aseta rajoituksia suunnitelulle toiminnalle. Lentopaikalla ei
kayteta jddnpoistoa, kemikaaleja tai liuottimia. lima -alukset huolletaan si-
satiloissa, jotka on varusteltu asianmukaisin erottelukaivoin. Kaytettavat
polttoaineet ovat kerosiini JET -A1 ja lentobensiini. Veden kayttd on va-
haista. Alueelle tulee vesi - ja viemarilittyma, ensivaiheessa mahdollinen
umpikaivo ja porakaivo. Oljyvuotoon varaudutaan imeytyspuruvarastolla.
Toiminta on ymparivuotista.

Hakija ilmoittaa, etta toiminta on ymparivuotista eika yleisilmailukoneissa
kayteta jddnpoistoaineita eikd muita kemikaaleja. Miten talviolosuhteissa
jaa poistetaan lentokoneiden/ilma -alusten rakenteista?

Lentopaikan suunnittelualue sijaitsee | -luokan pohjavesialueeksi luokiteltu-
jen Korkiaharju A ja Korkiaharju B -alueella. Korkiaharju A -pohjavesi-
alueella sijaitsee Korkiaharjun vedenottamo n. 500m:n etaisyydella lento-
paikan suunnittelualueen koillispuolella (Ramboll, 2014). Lain mukaan ve-
denottamoiden lahialueet tulee rauhoittaa rakentamiselta, eika alueelle tule
kaavoittaa uutta asutusta tai muuta rakentamista tai uusia teitd (MRL
132/1999).

Onko lentopaikan toiminnan aiheuttamaa riskia pohjavedelle riittavasti ar-
vioitu varsinkaan, kun alueella ei ole kaavaa, jolla toimintaa/rakentamista
voitaisiin saadella/valvoa? Lentokentta luokiteltaneen vahaista merkitta-
vammaksi rakennuskohteeksi ja kiitotie voitanee tulkita tieksi?

Mika virallinen taho vastaa pohjavesialueelle rakentamisesta ja pohjave-
sien suojelemisesta? Ovatko Korkiaharjun pohjavesialueen hydrogeologi-
set tiedot vedenvirtaussuuntineen yms. ajantasalla? Ovatko hakijan ilmoit-
tamat varotoimet mahdollisen 6ljyvuodon varalta riittavia | - luokan pohja-
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vesialueella? Hakija ei ole esittdnyt mitdan toiminnan tarkkailu - tai rapor-
tointiohjelmaa, joten toiminta olisi taysin "villia" ja valvomatonta. Ymparisto-
riskit ja toimet onnettomuuksien estamiseksi on hakemuksessa selvitetty
huonosti tai ei lainkaan. Ymparistdasioiden hallintajarjestelma puuttuu ko-
konaan.

YMPARISTO ja LUONNONSUOJELU

Hakijan mukaan kiinteiston etelapuolella on linnustonsuojelu - ja Natura -a-
lueet. Tehdyissa luontoselvittelyissa ei ole tullut esille, etta toiminnasta ai-
heutuisi merkittavaa haittaa luontoarvoille. Hakija vetoaa lentopaikan ym-
paristovaikutusten arvioinnissa luontoarvojen, pohjaveden ja Natura -aluei-
den suhteen FCG suunnittelu ja tekniikka Oy 28.5.2017 tekemaan raport-
tiin Redstone Aero Oy:lle.

Suunnitellun lentopaikan etelapuolella on Itdisen Suomenlahden kansallis-
puisto, Santaniemenselka -Tyyslahti Natura -alue ja Kymijoen Natura -alue
(3km). Lansipuolella on Ahvenkoskenlahden Natura -alue ja Kymijoen Na-
tura -alue (5 -6km) ja aivan lentopaikan laheisyydessa on Strukan Metso
suojelualue. Valkmusan kansallispuisto, 1710 ha (ns. Ramsar -alue, ks.
Ramsarin sopimus 1971) on alle 10km etdisyydella koilliseen. Lisaksi muu-
taman kilometrin sateella lentopaikasta sijaitsevat Strukan alue ja Pyhtaan
kirkonkyla, jotka ovat jokimiljdineen kulttuuriympariston ja maiseman vaali-
misen kannalta tarkeita alueita, joiden luonne tulee vaarantumaaan/muut-
tumaan, jos lentokentta rakennetaan.

Huomioiden se, ettd suunnitellun lentopaikan Iahiymparistéssa on nain
monta tarkeaa luonnonsuojellullista aluetta, joiden merkitys kansallisesti ja
kansainvalisestikin on huomioitu/arvioitu merkittadvaksi ymparistoviran-
omaisten tehtavana on arvioida, onko kyseinen alue lainkaan sopiva lento-
toiminnalle.

Kuten hakija ilmoittaa, Kymenlaaksossa on jo nelja lentopaikkaa (Wredeby,
Ummeljoki, Selapaa ja Kymi) seka Utin lentoasema. Kuinka monta lento-
paikkaa Kymenlaaksoon tarvitaan? Lentopaikkojen/ -kenttien ymparisto
-/lyhteiskunnallisten vaikutusten arviointi pitaisi tapahtua vahintaankin maa-
kuntien tasolla, ellei valtakunnallisesti varsinkin, kun suurin osa kentista
tuottaa tappiota. Monien lentdmiseen perehtyneiden asiantuntijoiden mu-
kaan Suomeen ei pitasi rakentaa yhtdan uutta lentopaikkaa/ -kenttaa, vaan
vahvistaa jo olemassa olevia. Kuntien ymparistdlautakuntien ja ymparisto-
keskusten vastuulle ei pitasi salyttaa paatdksentekoa lentopaikkojen/ -kent-
tien rakennusluvista lentokenttarakentamisen laajojen ymparistovaikutus-
ten vuoksi.

Kun Malmin lentokenttaa alettiin ajaa alas vuonna 2003, liikenne - ja vies-
tintaministerion toimeksiannosta tehtiin esiselvitys mahdollisista vaihtoeh-
doista Malmin korvaavaksi kentaksi. Selvityksen tuloksena oli tarkoitus va-
lita YVA -prosessiin tulevat vaihtoehdot. Useita paikkakuntavaihtoehtoja
oli, mutta mik&an ei toteutunut eri syista (Kaupunkitutkimus TA Oy, P.Kilpe-
l&inen mm. 06/2009, Toimeksiantaja : Ymparistoministerid). Huomioitavaa
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on kuitenkin, etta jos olisi 16ytynyt sopiva paikka, sille olisi vaadittu YVA.
Pyhtaalla ei (Dnro KASELY/713/2017).

LINNUT

Hakijan mukaan tehdyissa luontoselvittelyissa ei ole tullut esille, etta lento-
toiminnasta aiheutuisi merkittavaa haittaa luontoarvoille. FCG raportissaan
kuvailee laajasti lentopaikka -alueen ja Iahistdlla olevien Natura -alueitten
linnustoa (sivut 6 -13 ja 16 -17) kayttaen lahteena mm. raportteja, jotka
tehtiin tilaustyona alueen tuulivoimalapuistoja suunniteltaessa. FCG on
kayttanyt raporttinsa mukaan vuonna 2014 n. 200 maastoty6tuntia Pyh-
taan alueella tapahtuvan kevatmuuton selvittamiseen.

Tata uutta raporttia varten tehtiin 24.4.2017 (klo 5.00 -pitkalle iltapaivaan)
alueelle maastokaynti, jolloin tehtiin maastokartoitus mm. metsojen soitimia
silmallapitden. Luonnollisesti huomioitiin alueen laajat avohakkuut. Todet-
tiin, ettd alueella ei ole erityisia luontoarvoja. Todettiin, etté l1ahimmat tie-
dossa olevat merikotkan, haarahaukan ja kalasaasken pesat sijoittuvat 1.5
-3 km etaisyydelle. Huomioitiin [8histdlla olevat Natura -alueet. Yhteenveto-
na raportissa todettiin, ettd huomioiden lentotoiminna laajuus (2000
-4000/lentoa/vuosi) ja tyyppi ei vaikutusten arvioida muodostuvan vahaista
suuremmaksi millekaan lintulajille. Arvioitiin, ettd mydskaan meluohjearvot
eivat ylity Natura - ja luonnonsuojelualueilla.

Mihin tutkimuksiin perustuu arvio, etta lentotoiminnalla ei olisi vaikutusta yl-
[&mainittujen osittain uhanlaisten suurten lintujen pesintaan? Mihin tutki-
muksiin perustuu vaite, etta ko. lentotoiminta ei vaikutukseltaan ole vahais-
ta suurempaa millekaan lintulajille? Hakija on lupahakemuksessaan arvioi-
nut ym. lentomaarat/vuosi. On huomioitava, ettd nama lentomaarat eivat
jakaudu tasaisesti koko vuodelle, vaan keskittyvat huhti -lokakuulle, joista
kuukausista ainakin huhti -, touko - ja kesakuu ovat lintujen pesintaaikaa.
Lisdksi on huomioitava, etta hakija on arvioinut lentomaarat 30 % pienem-
miksi, jos vertailukohteena kaytetdan Malmin lentojen maaraa vuonna
2013.

FCG:n raportissa lintujen ja lentokoneiden térmaysriskia kasiteltiin useiden
kansallisten ja kansainvalisten lahteiden perusteella. Katsottiin, etta tor-
maysriski on pieni. Tormaysrsikien vuoksi lentamistd Santaniemenselan
-Tyyslahden vesialueen paalla tulisi ohjeistaa valttamaan.

Lintujen paamuuttoreitit Suomessa (T. Toivonen mm. Birdlife Suomi ry,
5/2014) -tdhan raporttiin on koottu paras tdman hetkinen tietdmys lintujen
paamuuttoreiteista. Raportissa kasitellaan laajasti mm. tuulen/ilmavirtaus-
ten vaikutusta muuttoon, muuttoalueen leveyteen, lentokorkeuksiin yms.

Luontoselvitys Kotkansiipi on tehnyt talle alueelle aiemmin luontoselvityk-
sia mm. tuulivoimahankkesiin. Naitten raporttien tietoja on kaytetty myos
FCG:n Pyhtaan lentopaikan vaikutuksista linnustoon.

Lintujen ja lentokoneiden térmaysriskit on kaikissa FCG:n lahteissa arvioitu
pieniksi Pyhtaa lentopaikan kokoisessa lentotoiminnassa. Raportit koske-
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vat paasaantdisesti tuulivoimaloita varten tehtyja selvityksia ja toisaalta
pienten lintujen/parvien térmaysriskid. Koko Kymenlaakson rannikko on
Suomen merkittavin isojen lintujen muuttoreitti levahdyspaikkoineen. Muut-
toa tapahtuu paasaantoisesti seka rannikon suunnassa (ita -lansi) etta koil-
lis -lansi -lounas suunnassa. Osa muutosta tapahtuu meren ylla, osa man-
tereen ylla sdaolosuhteista ja lintulajista riippuen. Myés lentokorkeus vaih-
telee.

Mielipide ja kysymys: Pyhtaan lentopaikkaa varten ei ole tehty riittavaa lin-
nustoselvitystd. Kymenlaakson rannikko on suurten muuttolintujen yksi
paamuuttoreitti levahdyspaikkoineen. Missa tutkimuksessa tamantyyppista
lintujen ja lentokoneiden térmaysriskia on tutkittu?

Suomi on sitoutunut useampiin kansainvalisiin sopimuksiin, joilla mm. lintu-
jen muuttoreitit ja pesinta turvataan eri maitten valilld (Bonnin sopimus
muun muassa). Rikkooko lentokentan rakentaminen lintujen paamuutorei-
tin alueelle naita sopimuksia? Onko lentopaikan lahistolla tahan asti pesie-
vien lintujen pesintérauha jatkossakin turvattu?

Kattojarjestot Birdlife Suomi ry ja Suomen luonnonsuojeluliitto ovat asian-
tuntijoita linnusto - ja luonnonsuojeluasioissa.

HAKIJA ON PYYTANYT LUPAA TOIMINNAN ALOITTAMISEEN ENNEN
LUPAPAATOKSEN LAINVOIMAISUUTTA 10 000 EURON TAKUUSUM-
MAA VASTAAN

Perustelut 16ytyvat hakemuksen liitteesta 9.

Hakijan mukaan ymparistdlupaprosessi voi valituksineen kestdd useam-
man vuoden. Virallisten arvioiden mukaan lentoasemien ymparistdlupapro-
sessit kestavat 2 -5 vuotta ja jopa 10 vuotta. Uuden lentokentan ymparisto
- ja yhteiskunnalliset vaikutukset ovat niin merkittavia, etta lupakasittely pi-
taa tapahtua useamman viranomaistahon/asiantuntijan kautta. Valtion tu-
kea ei enaa saa uusien lentokenttien perustamiseen.

Liikenne - ja viestintaministerion toimeksiannosta tehtiin selvitys: Malmin
harrasteilmailun sijoittamismahdollisuudet Nummelan ja Hyvinkaan lento-
kentille (julkaisu 26/2014, Mikael Nyberg), johon kannattaa tutustua.

Liikenne - ja viestintaministerion raportti 5.10.2015: Helsinki -Malmin lento-
asemaa korvaavaa lentopaikkaa selvittava ryhma (raportit ja selvitykset
1/2015, Risto Murto), johon kannattaa myos tutustua.

Ylldmainitun selvityksen johtopaatdksissa katsottiin mm., etta riittdvan pitka
siitymaaika ennen Helsinki -Malmin toiminnan lopettamista tarjoaa kerhoil-
le ja yksityisille harrastaijille mahdollisuuden arvioida vaihtoehtoja ja tehda

harkitusti omat johtopaatdoksensa. Jo aiemmin tassa vastineessa on kerrot-
tu, ettd Kymenlaaksossa on viisi lentopaikkaa -/asemaa, jotka kaikki ovat

kohtuullisen matkan paassa paakaupunkiseudulta. Lisaksi lentoharrastusta
voi harjoitaa Hyvinkaalla, Nummelassa, Rayskalassa ja Nurmijarvella. Toi-
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mipaikka - ja sailytystilaongelmaan on ollut vuosia aikaa varautua, silla
Malmin tilanne on ollut tiedossa vuosia.

Jos lentotoiminnan kaynnistyslupa mydnnetddn ennen ymparistdlupapro-
sessin paatosta takuusummaa vastaan, ymparistdlupamenettelylla ei ole
mitadan merkitysta.

Havainto, joka ei liity tdhan ymparistélupahakemukseen: suunnitelulla len-
tokentta alueella on jo parin viikon ajan tehty maanraivaustoita.

LOPUKSI

Redstone AERO Oy on hakenut 16.6.2017 ymparistélupaa E18 laidalle
Pyhtaan kirkonkylan liittyman kaakkoispuolelle suunniteltua yleisilamilua
palvelevaa lentopaikkaa varten.

Ymparistluvan hakija on teettanyt selvityksia mm. toiminnan meluvaiku-
tuksista, vaikutuksista pohjavesialueisiin ja luonnonsuojelualueisiin seka
muihin luontoarvoihin. Nama selvitykset ovat erittdin puolueellisia ja niihin
on koottu paaosin aiemmin tehdyista selvityksista ne kohdat, jotka naytta-
vat hakijan kannalta hyvilta. Johtopaatéksena naista selvityksista todetaan,
etta lentopaikka ja lentotoiminta eivat aiheuttaisi mitaan melu - tai ymparis-
tohaittoja. Edellamainittuihin perusteluihin viitaten tama ei pida lainkaan
paikkaansa. Tallaisten selvitysten perusteella ei pida hankkeelle myontaa
ymparistdlupaa.

Suunnitellun lentopaikan sijainti on ympariston kannalta mahdollisimman
huono. Se vaarantaisi mittaamattoman arvokkaat Kymijoen suistoalueen
luontoarvot.

Lentopaikan alueella ei ole mink&anlaista kaavaa, joten ymparistélupaa ei
tastakaan syysta pida myontaa.

Jos alueelle laaditaan kaava, tulee sen tapahtua lakien ja asetusten mukai-
sesti ja oltava lainvoimainen ennen kuin alueelle voi rakentaa.

Tama hanke on niin huomattava, ettei mitdan poikkeusmenettelya pida sal-
lia.

Hakijan esittdma takuusumma 10 000 euroa mahdollista alueen/toiminnan
ennallistamista varten on liséksi erikoinen.

LIITE
Esimerkki pienkoneen aiheuttamista meluhaitoista

Aanitasomallinnuksen mukaan lentopaikan melutasot eivat ylita sallittuja
arvoja. Kaytetty mallinnusohjelma tuottaa teoreettisia laskennallisia keski-
aanitasoja, joilla ei ole mitdan tekemista todellisen korvin kuultavan meluta-
son kanssa. Jokainen yksittainen lentokone aiheuttaa kuitenkin melua kaik-
kialla, minne se lentaa. Desibelimittarilla mitaten on todettu yksittaisen
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pienkoneen aiheuttaman todellisen melutason ylittdvan jopa 90 desibelia
koneen lentaessa arviolta 200 metrin korkeudella mittauspaikan ylitse. Jos
useita koneita lentaa ylitse esim. puolen tunnin valein muodostuu meluvai-
kutukset yleiseen viihtyisyyteen ja ihmisten terveyteen taysin sietdmatto-
miksi. Jos ymparistolupa jostain syystad myonnetaan, on tama ehdottomasti
estettdva maaraamalla ymparistdluvassa, ettei loma- ja vakituisen asutuk-
sen ylapuolelle tai niiden lahettyvilla saa lentda lainkaan. Lentomelussa ei
ole kysymys pelkastaan kiitotien |ahialueesta vaan paljon tarkedmpaa on
se milla alueilla koneet saavat lentaa.

Alla erdan pienkoneen ylilennon aiheuttamat desibelimittarilla mitatut melu-
arvot:

(mittaus tehtiin Skitunasin niemella)
Ajankohta  Desibelia
07.22.2017 05:43:35.922 ,65,77
07.22.2017 05:43:36.222 ,67,77
07.22.2017 05:43:36.522 ,69,78
07.22.2017 05:43:36.822 ,69,77
07.22.2017 05:43:37.122 ,69,78
07.22.2017 05:43:37.422 ,70,78
07.22.2017 05:43:37.722 ,71,78
07.22.2017 05:43:38.022 ,70,77
07.22.2017 05:43:38.322 ,69,77
07.22.2017 05:43:38.622 ,69,78
07.22.2017 05:43:38.922 ,71,80
07.22.2017 05:43:39.222 ,70,80
07.22.2017 05:43:39.522 ,71,80
07.22.2017 05:43:39.822 ,71,80
07.22.2017 05:43:40.122 ,70,80
07.22.2017 05:43:40.422 ,69,78
07.22.2017 05:43:40.722 ,70,80
07.22.2017 05:43:41.022 ,71,80
07.22.2017 05:43:41.322 ,72,81
07.22.2017 05:43:41.622 ,73,82
07.22.2017 05:43:41.922 ,75,83
07.22.2017 05:43:42.222 ,75,83
07.22.2017 05:43:42.522 ,76,85
07.22.2017 05:43:42.822 ,75,84
07.22.2017 05:43:43.122 ,75,84
07.22.2017 05:43:43.422 ,78,87
07.22.2017 05:43:43.722 ,79,88
07.22.2017 05:43:44.022 ,79,88
07.22.2017 05:43:44.322 ,78,89
07.22.2017 05:43:44.622 ,75,84
07.22.2017 05:43:44.922 ,74,85
07.22.2017 05:43:45.222 ,74,86
07.22.2017 05:43:45.522 ,75,84
07.22.2017 05:43:45.822 ,76,85
07.22.2017 05:43:46.122 ,78,85
07.22.2017 05:43:46.422 ,76,85
07.22.2017 05:43:46.722 ,77,86
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07.22.2017 05:43:47.022 ,74,85
07.22.2017 05:43:47.322 ,72,82
07.22.2017 05:43:47.622 ,74,83
07.22.2017 05:43:47.922 ,71,81
07.22.2017 05:43:48.222 ,70,79

Kuten tuloksista ilmenee, oli suurin meluarvo n. 80 desibelia koneen olles-
sa lahimmillaan.”

Muistuttaja Q toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Laskuvarjohyppytoiminnan laajuus tulee rajata ymparistélupahakemuk-
sessa tarkemmin.

Ymparistolupahakemuksen taydennyksena on toimitettu kuvaus Pyhtaan
lentopaikan ja Utin lentoaseman toimintojen eroista (paivatty 26.6.2017).

Ymparistoon aiheutuvaa meluhaittaa on Pyhtaan osalta kuvattu vahaiseksi
ja perusteltu vaittamaa mm silla, ettd "Pyhtaalle ei ole syntymassa lasku-
varjo-hyppykeskusta”. Hakemuksen tdydennyksessa todetaan mm. "Aja-
tuksena on, ettd Iaheisen Sirius Sportin kanssa yhteistydssa voidaan jar-
jestaa yksittaisia tapahtumia tai hyppylentoja”.

Aanitasomallinnuksessa ei ole huomioitu laskuvarjohyppytoiminnasta ai-
heutuvaa melua. Ymparistdlupahakemuksessa tulee tarkemmin kuvata las-
kuvarjohyppytoiminnan enimmaismaarat, kun hyppytoiminnan vahyytta
kaytetaan perusteluina meluhaitan pienuudelle.”

Muistuttaja R toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"MUUN MUASSA NAMA ASIAT ASKARRUTTAVAT USEITA 1-3KM:N
ETAISYYDELLA ASUVIA

Pyhtaan kunnanjohtajan pohdintoja:

"Alussa kartoitettiin eri sijoittumisvaihtoehtoja, joista parhaimmaksi osoit-
tautui E18-moottoritien etelapuoleinen alue Purolaan johtavan Kirkkotien
lansipuolella. Alueella ei ole asutusta, joten meluvaikutukset asukkaille jaa-
vat pieniksi.”

*Mita mahtoivat olla muut, huonommiksi osoittautuneet lentopaikan (=len-
tokenttd) sijaintivaihtoehdot?

*Kunnan paattajien asenne on lahtdkohtaisesti vaikutusalueen asukkaita
syrjiva ja vahatteleva!

LIITE 8A
"Hankkeesta on tiedotettu ja kuultu asukkaita laajasti jo suunnitteluvaihees-

sa median, somen ja tiedotustilaisuuksien valitykselld. Viestintaa on tarkoi-
tus edelleen jatkaa”
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*Kuultu laajasti...somen...tiedotustilaisuuksien...valitykselld. Some ei ole
vielakaan kanava, jolla saavutetaan kattavasti pyhtaalaiset. Yksi tiedotusti-
laisuus oli maaliskuussa. Sen jalkeen pidellyt hiljaista.

"Kiinteiston ymparistd on asumatonta ja kaavoittamatonta maa- ja metsata-
lousaluetta. Lahimmat rakennukset ovat noin kilometrin paassa lentopai-
kalta.”

*Kenen tulkinta asumattomuudesta on alle yksi kilometri?

"Vertailun vuoksi, esimerkiksi Karhulassa on vaikea havaita noin 6 kilomet-
rin paassa olevan Kymin lentokentan liikennetta.”

*Varmasti nain on. Entdpa me, jotka asumme 1-5 km:n paassa lentoken-
tasta? Sita paitsi purjekoneet eivat paljon metelid pida...

"Toiminnan paastét muodostuvat padosin aanesta, jonka tasoa on arvioitu
aanitasomallinnuksella.”

*Adnitasomallinnukseen on saatu 48 sivua “kirjoituspdydan takaa” mate-
riaalia. Jostain syysta se oli ilmeisesti kannattavaa. Mika esti ja estaisi
edelleenkdan tekemasta ihan oikeita melumittauksia muutamalla vaikutus-
alueen tontilla eri etaisyyksilla kentasta. Siita saisi faktaa.

LIITE 8B

"Lentojen maaraksi arvioidaan Pyhtaalla 2000-4000 operaatiota vuodessa.
Toiminta jakaantuu ymparivuotisesti ja ammattimaisen toiminnan osalta
painottuu arkipaiviin. Lentotoimintaa harjoitetaan paasaantoisesti klo 7-22
valisena aikana. Satunnaisesti voi lentoonlahtéja ja laskuja olla klo 22-07
valisena aikana.”

*Pelkdan pahoin, (koska faktaa melusta ei ole saatavissa) etta leppoisat
kevat- ja kesaillat (ja --paivat) ovat esim. Purolan keskikylalld ensi vuonna
historiaa. Miten tassa nain kavi?

LIITE9

"Tehdyissa luonto- ja danitasoselvityksissa tai muutoin viranomaisten ta-
holta ei ole tullut esiin sellaisia seikkoja, jotka muodostaisivat esteen ympa-
ristbluvan myontamiselle. Lentotoiminta lentopaikalla ymparistélupaproses-
sin aikana havainnollistaa toimintaa ja sen vaikutuksia ymparistoon myos
lupaharkintaa ajatellen.”

*Juuri nyt, kun kuulutusaika on lopuillaan, ei ole koneen konetta ndkynyt
kylan ylla. Veikkaan, etta heti lauantaista 5.8 alkaen toiminnan havainnol-
listaminen paasee vauhtiin.

Liite 17D Aanitasomallinnus

48 sivuinen raportti
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"Pyhtaan lentopaikka toiminta-ajatus on palvella monipuolisesti etenkin
ammatillista yleisilmailutoimintaa. Pyhtdan kentalle arvioidaan hakeutuvan
ydintoimintojen lisdksi myos harrasteilmailijoita.”

"Ammatillisen yleisilmailun operaatiot ovat tavanomaisesti Iaht6ja johonkin
kohteeseen tai saapumisia muualta. Naiden lentojen kokonaisoperaatio-
maara ei ennakoida kasvavan kovin suureksi.”

*Senhan me kaikki tiedamme, etta aanitasomallinnus on pelkkaa teoriaa.
Mutta se, ettd toiminta-ajatukseen ei uskota itsekaan on hiukan outoa.

Liite 25G 1b ELY-keskuksen YVA- paatos 15.6.2017 "Lentopaikan tiimoilta
on tarkoitus jarjestaa yleisétilaisuus viimeistdan ymparistélupaprosessin
yhteydessa.”

*Sita varmaan kymmenet kirkonkylalaiset ja purolalaiset odottavat. Kiitos jo
etukateen!”

Lentomelulla ei ole merkittavia vaikutuksia asuinkiinteistoihin tai lomakiin-
teistoinin.”

*En halua saivarrella vaan totean, etta kyse on ensisijassa ihmisista, hei-
dan asumisrauhastaan ja —-mukavuudestaan jopa terveydesta, toissijaisesti
kiinteistojen arvon alenemasta. Tastakin kiinteistosta oli tarkoitus saada
sen verran korvausta, etta pystyisi siitymaan jonkin vuoden kuluttua hel-
pommin saatavilla olevien palvelujen aareen. Pelkadan, ettd se on menetet-

ty peli.

"Lentokoneiden aani erottuu ja lentokoneet nakyvat melun ohjearvoja laa-
jemmalla alueella, mutta vaikutusta ei voi pitda merkittavana.”

*Niinhan mekin toivomme, mutta vaikutuksen merkittavyys nadhdaan/kuul-
laan tulevina vuosina taalla paikan paalla, pari kilometria kiitoradasta.

Liite 25B1

23-sivuinen raportti luontovaikutuksista

* Jonkinlaisena lintu- ja luontoharrastajana pidan arvossa sita, etta luonto-
arvot on otettu kattavasti huomioon selvityksessa. Tosi asia on kuitenkin,
ettd meidan "pesamme” (ymparivuotinen) on jonkin verran lahempana tule-
vaa hairidtekijaa, kun yhdenkaan saaksen.

26.6.2017 Taydennys ymparistdlupahakemukseen
"Pyhtaa on sitd vastoin pienimuotoinen lentopaikka, jossa operoidaan aani-
tasonkin osalta siviilihyvaksytyilla iima-aluksilla. Pyhtaalla on esitetty satun-

naisten, yksittaisten saapumisten tai Iahtdjen sallimista myos yodaikaan.

*No sitdhan se vielad puuttuukin!
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"Valtioneuvosto on asettanut ydaikaiselle toiminnalle huomattavasti paiva-
aikaa tiukemmat melurajat. Pyhtaalle tehdyssa aanitasomallinnuksessa on
mallinnettu toimintaa erilaisilla toimintamaarilla myés yoaikaan ja todettu,
ettd suunniteltu tai edes laajempi yotoiminta ei ylita Valtioneuvoston asetta-
mia rajoja. Pyhtaan kentalld on kuitenkin tarve sallia myos ybaikaan tapah-
tuvat yksittaiset 1ahdét ja saapumiset.”

*Varmasti, jos kyse on esim. hengenvaarasta, muuten on vaikea ymmartaa
asiaa.

"Myds Pyhtaan kentalle toivottiin alkuvaiheessa laskuvarjohyppytoimintaa.
Kuntalaisilta saadun palautteen vuoksi tasta on kuitenkin luovuttu eika
Pyhtaan lentopaikan suunnitelmissa ole toimia jatkuvasti toimivana hyppy-
keskuksena. Ajatuksena on, ettd Iaheisen Sirius Sportin kanssa yhteistyds-
sa voidaan jarjestaa yksittaisia tapahtumia tai hyppylentoja.” *Kuka ja mi-
ten maarittda yksittaisten tapahtumien ja hyppylentojen tiheyden, keston,
ajankohdat jne.? Kerran kesassa vai viikossa?

YMPARISTOLUPAHAKEMUS vers4

6.TIEDOT TOIMINNAN SIJAINTIPAIKASTA, YMPARISTOOLOSUHTEIS-
TA, YMPARISTON LAADUSTA JA ASUTUKSESTA SEKA SELVITYS
ALUEEN KAAVOITUSTILANTEESTA

Lentopaikka sijaitsee E18 laidalla, Pyhtaan kirkonkylan liittyman kaakkois-
puolella (liite 6A1). Ymparoivat alueet ovat paaosin metsatalouskaytossa,
alue osin soista ja ojitettua. Lentopaikan itapuolella sijaitsee Korkiaharjun
vedenottamo ja sitd ympardiva pohjavesialue (Selvitys pohjavesista on esi-
tetty liitteessa 25B1). Alueen eteldpuolella sijaitsee maanottoaluetta, joista
ainakin toinen on poistunut kaytosta seka haulikkoampumarata Lahimmat
asuinrakennukset ovat noin kilometrin paassa lentopaikasta. Asuttujen ra-
kennusten sijaintikartta litteena (6A2).

*En ole I6ytanyt sellaista sijaintikarttaa, jossa nakyisi selkeasti, jarkevassa
mittakaavassa asutut rakennukset myds ja nimenomaan Purolan suunnal-
la. Monessa kohtaa varmaan tahattomasti puhutaan vain Pyhtaasta, kir-
konkylasta, Strukasta...

10. TUOTTEET, TUOTANTO...

"Operaatioiden maaraksi arvioidaan 2000-4000 lentoonlaht6a tai laskeutu-
mista vuodessa. Lentopaikan melutaso ei ylita valtioneuvoston asetukses-
sa (993/1992) mainittuja melutasojen ohjearvoja LAeg ja 50 dB. Toiminta
on ymparivuotista. Ammattimainen toiminta painottuu arkipaiviin, mahdolli-
nen peruskoulutus- ja harrastustoiminta valoisaan aikaan ja hyviin sdaolo-
suhteisiin. Paivakohtainen aanivaikutus on hakemuksen mukaisella toimin-
tamaaralla keskimaarin noin 10 operaatiota a 0,5 - 1 minuutti, joka kohdis-
tuu valtaosin kiinteistdon omalle alueelle.”

*Miten en nyt saa tolkkua tasta(kaan)...ammattimainen lentotoiminta pai-
nottuu...enta harrastus- ilmailu? Eikéhan tuo koko toiminnan painopiste
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osu huhti/touko-syyskuu-valiin ja erityisesti kesdkuukausille. Paivakohtai-
nen aanivaikutus lienee jotain aivan muuta!

D.MELUPAASTOT JA TARINA

”llma-alusten lentotoiminnan aiheuttamasta aanesta on tehty aanitasomal-
linnus. Adnipaastot jadvat aanitasomallinnuksen mukaan paaosin Kiinteis-
ton alueelle.”

*Tuo lienee tarkoitettu loppukevennykseksi, jos tarkoitetaan lentokentan
kiinteistda: sindnsa janna ajatus, jonka todella moni tulevan lentokentan
vaikutusalueella asuva toivoisi osoittautuvan todeksi.

Parasta toivova, mutta pahaa pelkdava asukas Purolan kylasta.”

Muistuttajat S ja T toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus.

Hakemuksen perusteeksi esitetdan Malmin lentokentan lopetusuhka ja sii-
na katsotaan, ettd Etela-Suomen alueelta ei juuri 16ydy edellytyksia harjoit-
taa ammattimaista yleisilmailutoimintaa. Kuitenkin Pyhtaalle arvioidaan siir-
tyvan vain n. 5-10% Malmin kentan toiminnasta. Mihin loput - vai kielle-
tdanko 90-95 % toiminnasta? - Vai onko ajatuksena mydhemmin, kun
kenttaa jatketaan 1800 metriin, lisdtd kapasiteettia ja koneiden kokoakin
niin, ettd Malmin katoaville resursseille |0ytyy Pyhaalta paikka?

Pyhtaalta ei lentokoneen matka Kymin kentélle, Uttiin t. Lappeenrantaan
ole ajallisesti kovin pitka, joten lentokentan tekeminen Pyhtaalle on sindnsa
tarpeetonta. Malmin toiminnan loppuessa sen toiminnasta ajatellaan Pyh-
taalle siirtyvan 2000-4000 operaatiota vuodessa. Hakemuksessa todetaan,
ettd toiminnan on tarkoitus olla ymparivuotista. Jos se jakautuisi tasaisesti
vuoden eri paiville, tulokseksi saataisiin 10,9 operaatiota/pv. Koska ky-
seessa jo lahtdkohtaisesti olisi padasiassa harrastetoiminta, on selvaa, etta
toiminta painottuisi kesaviikonloppuihin. Kesdkaudella (touko-syyskuu) on
viikonloppuja (=la-su) 43. Talldin operaatioita olisi maksimiarvion mukaan
(=4000/v) 93 op./viikonloppu |. runsaat 46 op/ joka lauantai ja 46 op./ joka
sunnuntai!

Jos sitten oletetaan kesaaikaisten operaatioiden maaraksi 3000, saadaan
viikpnloppuarvioksi n. 70 operaatiota |- 35/ la ja 35/ su. Kaikkihan tassa vai-
heessa perustuu arvailuun kuten koko Malmin liikenteen siirtymisen maara.
Joka tapauksessa etta luonnonrauha haviaa ja seka vakinaisten ettd mok-
kiasukkaiden viihtyvyys menetetddn. Pyhtaa on pitkdan markkinoinut aluet-
taan luontoystavallisena paikkana yrittdessaan lisata asukasmaaraansa.
Nyt esille tullut hanke lyd korvalle téllaisia ajatuksia. Lintujen pesimarauha,
marjastus ja sienestys ja viihtyisa retkeily luonnon helmassa ovat kohta
elavia vain muistoissamme, jos hanke saa luvan. Tassa yhteydessa on pu-
huttu tyépaikkojen lisdamisesta. Lentokenttdhanke ei voi tuoda kuin pienen
maaran uusia tyopaikkoja Pyhtaalle, mikali tydpaikkoihin hakeutuvat myos
tulevat Pyhtaan asukkaiksi. (Ymparistéluvan hakijan, Esa Korjulan kotipaik-
ka on Helsinki) Hakemus on epamaarainen: toimintaa kuvataan "paasaan-
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toisesti, ensisijaisesti, padosin”, jne. Minkalaiset ovat poikkeustilanteiden
ymparistovaikutukset, millaisia poikkeustilanteet ovat ja kuinka usein niita
esiintyy? Hakemuksessa lentoajaksi on esitetty paasaantoisesti klo 7-22,
mutta poikkeuksellisesti jopa lapi vuorokauden. Mikd maarittda poikkeuk-
sen? Koko valoisan ajan tai jopa ymparivuorokautinen hairié on kohtuuton-
ta ympariston vakinaisille ja vapaa-ajan asukkaille, jotka ovat hakeutuneet
alueelle luonnonrauhan vuoksi.

Edella esitetyn perusteella ymparistdlupaa tassa tarkoitetulle hakemukselle
ei tule myontaa.”

Muistuttaja U toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Omistan kesamaokin Hiirenkirkontiella (x, osoitetieto poistettu). Pelkéan
lentokoneiden aiheuttamaa melusaastetta muuten rauhallisella alueella.
Taten vastustan ehdottomasti kentan rakentamista. Kaytan mokkia ympari
vuoden rentoutumiseen enka halua rauhaani harittavan. Mokki on ollut
kaytossamme vuodesta 1966.”

Muistuttajat V., W ja X toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus liittyen lentopaikan ymparistdlupahakemukseen, Hevossuo,
Pyhtaa. Suvullamme on xxxxxxxxxx-niminen kiinteisté Pyhtadan Purolassa,
Kiinteistotunnus xxx-xxx-xxxx-xxxx-x. Kiinteistd on paasaantoisesti kesa-
kaytossa. Paikka on rauhallinen ja hiljainen. Kyseinen kiinteisto sijoittuu 1a-
helle itaa lahtevaa lentoreittia (lite 17D, sivu 30).

Tana kesana lahella kiinteistéa on lentéanyt pienkoneita matalalla ja meluta-
so on ollut sellainen, etta siihen herad herkempi talon sisalla. Lentoliiken-
nettd on suunniteltu paasaantoisesti 07-22 valiseksi ajaksi. Toivomme, etta
lentoliikennetta ei sallittaisi aamuisin ja iltaisin etelan suuntaan ja tasta teh-
taisiin kirjallinen paatos.

Ehdotamme, etta laskuvarjohyppytoimintaa ei sallita kentalla, koska tasta
aiheutuu kasityksemme mukaan erityisen pitkakestoista ja hairitsevaa me-
lua koneiden ottaessa korkeutta kiertamalla alueen ylapuolella. Kielto kos-
kisi myOs laskuvarjohyppytapahtumia, jotta toiminnan jarjestaminen tapah-
tumina ei oikeuttaisi hairitsevaan toimintaan.”

Muistuttaja Y toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Hyva vastaanottaja,

Viitaten meneilla olevaan selvitykseen mahdollisesta lentokenttatoiminnan
aloittamisesta huomauttaisin etta lupahakemus on selvitysten osalta riitta-
maton mm;
- Operaatioiden maara on ilmoitettu liian valjasti: 2000-
4000 operaatiota vuodessa
- Kiitotien pituus 1200 m, mahdollisesti jopa 1800 m. Hake-
musta tehtaessa tulee tietda minka laajuiselle toiminnalle
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haetaan lupaa, jotta ymparistovaikutukset voidaan arvioi-
da luotettavasti

Ylldolevan lisaksi lupahakemus ei tuo kdytanndssa lainkaan esille lentami-
sen aiheuttamaa hairiota ymparistoon. Meluselvitys vahattelee toiminnan
vaikutuksia. Selvityksen mukaan 32 lentoa kesalauantaina on kovin pieni
maara. Pyhtaalle rauhan ja luonnontarkkailun tdhden hakeutuneen vapaa-
ajan asukkaan nakdkulmasta maara ei tunnu pienelta.

Selvitys tuo esille vain nousu- ja laskuvaiheen hairiét ja todellisuudessa
hairiota aiheuttaa myds itse lentaminen, joka levittaytyy huomattavasti len-
topaikkaa laajemmalle alueelle ja on pitkakestoisempaa. Koulutus- ja har-
rastustoiminta tuo lentotoimintaa ja nain myos lentomelua Iahelle lento-
kenttaa sijaitsevia alueita. Rannikko- ja saaristo ovat kiinnostavia lentomai-
semia. Ne ovat kuitenkin myds alueita, joille on jo pitkdan rakentunut loma-
ja vapaa-ajanasutusta, jossa keskeinen sijaintiedellytys on ollut luonnon
rauha. Myos vakituisten asukkaiden joukossa on talouksia, joille asuinpai-
kan sijaintia on ollut ratkaisemassa alueen hiljaisuus. Alueen ylapuolinen,
kauniille sdalle ja viikonlopuille keskittyva lentotoiminta on ristiriidassa rau-
han tarpeen kanssa. Mydskaan luontoselvitykset ovat puutteelliset mm. lin-
nuston osalta.

Hakemuksen mukaan Pyhtaan lentopaikka on ensisijassa ilmailualan toimi-
joiden tarpeesta syntynyt hanke. Hakemuksessa ei kuitenkaan esiteta tar-
veselvitysta lentopaikalle. Hakemuksen mukaan lopetusuhan alla olevan
Malmin kentan toiminnasta arvioidaan siirtyvan Pyhtaalle noin 5-10%. Sa-
malla hakemus esittaa, ettd Malmin loppumisen myéta Etela-Suomen
alueella on heikot edellytykset harjoittaa ammattimaista yleisilmailutoimin-
taa. Pyhtaa esitetaan ainoana vaihtoehtona Malmille. Miksi siis Pyhtaalle
siirtyisi vain 5-10% Malmin toiminnasta? Selvityksen vaite, jonka mukaan
Pyhtaan lentopaikka olisi paikallinen, ei ole uskottava. Selvitys on talta osin
ristiritainen. Selvityksen perusteella lentopaikka tulisi olemaan ylimaakun-
nallinen, jolloin asia tulee maankaytto- ja rakennuslain 25 pykalan perus-
teella ratkaista maakuntakaavan tasolla.

Uuden lentopaikan avaaminen lahelle loma-asutusta, rauhaisaa kylaasu-
tusta seka luonnonsuojelualueita edellyttaa asian laajempaa, kaavoituksel-
lista tarkastelua, jossa harkitaan lentopaikan mahdollinen tarve ja sijoittu-
minen. Asiaa ei pida ratkaista pelkalld ymparistdluvalla. Tehtyjen selvitys-
ten perusteella ymparistdlupaa ei tule myontaa.

Terveisin vapaa —ajan asukas Purolassa, mutta koti osoite Helsingissa.”

Muistuttaja Z toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus

Lupahakemus on selvitysten osalta riittdmatdén. Operaatioiden maara on il-
moitettu liian valjasti: 2000-4000 operaatiota vuodessa, kiitotien pituus
1200 m, mahdollisesti jopa 1800 m. Hakemusta tehtaessa tulee tietaa min-
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ka laajuiselle toiminnalle haetaan lupaa, jotta ymparistdvaikutukset voidaan
arvioida luotettavasti.

Lupahakemus ei tuo kaytanndssa lainkaan esille lentamisen aiheuttamaa
hairiota ymparistoon. Meluselvitys vahattelee toiminnan vaikutuksia. Selvi-
tyksen mukaan 32 lentoa kesalauantaina on kovin pieni maara. Pyhtaalle
rauhan ja luonnontarkkailun tdhden hakeutuneen vapaa-ajan asukkaan na-
kdkulmasta maara ei tunnu pienelta.

Selvitys tuo esille vain nousu- ja laskuvaiheen hairiot. Kaytanndssa hairiota
aiheuttaa myds itse lentdminen, joka levittaytyy huomattavasti lentopaikkaa
laajemmalle alueelle ja on pitkakestoisempaa. Koulutus- ja harrastustoi-
minta tuo lentotoimintaa ja siten myos lentomelua Iahelle lentokenttaa si-
jaitsevia alueita. Rannikko- ja saaristo ovat kiinnostavia lentomaisemia. Ne
ovat kuitenkin myods alueita, joille on jo pitkdan rakentunut loma- ja vapaa-
ajanasutusta, jossa keskeinen sijaintiedellytys on ollut luonnon rauha.
Myds vakituisten asukkaiden joukossa on talouksia, joille asuinpaikan si-
jaintia on ollut ratkaisemassa alueen hiljaisuus. Alueen ylapuolinen, kauniil-
le saalle ja viikonlopuille keskittyva lentotoiminta on ristiriidassa rauhan tar-
peen kanssa.

Hankeasiakirjan mukaan Karhulassa on vaikea havaita Kymin lentokentan
likennettd. Oma kokemukseni asiasta Karhulan alueella asuvana on toi-
nen: erityisesti kauniina kesapaivana rauhaisan omakotialueen pihojen yla-
puolella pyoériva lentokone on helppo havaita ja aiheuttaa hairiéta.

Hakemuksen mukaan Pyhtaan lentopaikka on ensisijassa ilmailualan toimi-
joiden tarpeesta syntynyt hanke. Hakemuksessa ei kuitenkaan esiteta tar-
veselvitysta lentopaikalle. Hakemuksen mukaan lopetusuhan alla olevan
Malmin kentan toiminnasta arvioidaan siirtyvan Pyhtaalle noin 5-10%. Sa-
malla hakemus esittaa, ettd Malmin loppumisen myéta Etela-Suomen
alueella on heikot edellytykset harjoittaa ammattimaista yleisilmailutoimin-
taa. Pyhtaa esitetdan ainoana vaihtoehtona Malmille. Miksi siis Pyhtaalle
siirtyisi vain 5-10% Malmin toiminnasta? Selvityksen vaite, jonka mukaan
Pyhtaan lentopaikka olisi paikallinen, ei ole uskottava. Selvitys on talta osin
ristiriitainen. Selvityksen perusteella lentopaikka tulisi olemaan ylimaakun-
nallinen, jolloin asia tulee maankaytto- ja rakennuslain 25 pykalan perus-
teella ratkaista maakuntakaavan tasolla.

Uuden lentopaikan avaaminen lahelle loma-asutusta, rauhaisaa kylaasu-
tusta seka luonnonsuojelualueita edellyttaa asian laajempaa, kaavoituksel-
lista tarkastelua, jossa harkitaan lentopaikan mahdollinen tarve ja sijoittu-
minen. Asiaa ei pida ratkaista pelkalla ymparistoluvalla. Tehtyjen selvitys-
ten perusteella ymparistdlupaa ei tule myontaa.”

Muistuttaja AA toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus. Ymparistovaikutuksia ei voida arvioida luotettavasti, jos ope-
raatiot ilmoitetaan nain laajaa skaalaa kayttaen: 2000-4000 operaatiota
vuodessa. Myds koneiden kokoluokka voi vaihdella paljon, jos kiitotien pi-
tuus olisikin 1200 metrin sijaan 1800 metria. Toiminnan laajuutta ei ole ker-
rottu riittdvan tarkasti.
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Selvitys tuo esille vain nousu- ja laskuvaiheen hairiét. Myos lentdminen ai-
heuttaa hairiota erityisesti luonnonrauhaan hakevalle mokkikansalle. Hairi
levittaytyy huomattavasti lentokenttaa laajemmalle alueelle ja on pitkékes-
toista. Pyhtaan rannikko on kiinnostavaa lentoaluetta, mutta se on jo pit-
kaan ollut vapaa-ajanasutusaluetta, jossa keskeinen sijaintiedellytys on ol-
lut rauhallinen luontoymparistd. Varmasti myds osa vakioasukkaista on ha-
keutunut alueelle rauhallisuuden ja luontoarvojen vuoksi. Kuuntelen itse
paivittain Espoossa pienlentokoneiden (kuin myds matkustajakoneiden)
melua. Se ei ole 4ant4, jota voi olettaa kuulevan runsaasti kunnassa, joka
nettisivuillaan kuvaa itsedan sopivaksi "sinulle, joka etsit luonnonlaheisyyt-
ta ja mahdollisuutta rauhoittua".

Hakemuksen mukaan lopetusuhan alla olevan Malmin kentan toiminnasta
arvioidaan siirtyvan Pyhtaalle noin 5-10%. Samalla hakemus esittaa, etta
Malmin loppumisen myo6ta Etela-Suomen alueella on heikot edellytykset
harjoittaa ammattimaista yleisilmailutoimintaa. Pyhtaa esitetdan ainoana
vaihtoehtona Malmille. Miksi siis Pyhtaalle siirtyisi vain 5-10% Malmin toi-
minnasta? Tassa on selva ristiriita.

Lentopaikan avaaminen lahelle loma-asutusta, kylaasutusta seka luonnon-
suojelualueita vaatii asian laajempaa, kaavoituksellista tutkimista.”

Muistuttaja AB toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"MIELESTANI KYSEISTALENTOKENTTAA EI TULISI RAKENTAA, KOS-
KA PYHTAAAN IMAGO LUONTOYSTAVAALISENA KUNTANA HAVIAISI.
MALMIN LENTOKENTAN KORVAAMISEEN EI SUUNNITELLUN KEN-
TAN KAPASITEETTI TULISI RITTAMAAN. VAIKUTUS KOTKAN SEU-
DUN TALOUSELAMALLE OLISI MINIMAALINEN,KOSKA SUUNNITEL-
LUN KENTAN KAYTTO TULISI PALVELEMAAN LAHINNA HARRAST-
TOIMINTAA JA SE TAPAHTUISI LAHINNA VIIKONLOPPUISIN ,JOLLOIN
SEN AIHEUTTAMAT HAIRIOT OLISIVAT SUURET.

Muistuttaja AC toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"ALUKSI

Viittaan ymparistokeskukselle toimitettuihin, muihin vastustaviin kannanot-
toihin, ilmaisten etta vastustan niiden esittamilla argumenteilla ko. kiitora-
taa Pyhtaalle.

Lupaa ei tule myontaa.
Viimeisin lukemani vastustava kanta oli tdma (se on siis eri lausujan toi-

mesta toimitettu teille). Myds tahan asiakirjaan on helppo ilmaista yhtyvan-
sa:
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Tuohon em. asiakirjaan ei sindnsa tarvitse lisatd mitaan, koska siina on
kaikki ns. ;ymparistdlupa asian kasittely seikat kerrottu - jotka tehokkaasti
estavat luvan myontamisen jo sellaisenaan.

HUOMIOONNE:

Paatdsprossissa paattaja kuulee useita kantoja, tdman kaltaisissa asioissa.
Talla kertaa Ymparistokeskuksen on kiinnitettdva huomio siihen perin eri-
tyiseen ja lopullisen paatdksenne kannalta merkittavaan asiaan etta: Teilla
ei ole kaytettavissa, laillisella tavalla tehtya, Pyhtdan kunnan kantaa
asiaan.

liman laillisella prosessilla tuotettua kunnan kantaa, lupaa ei voi kasitella
ymparistdkeskuksessa lainkaan - puhumattakaan harkita sen myéntamista.

Kunnasta, kunnan nimissa asiasta toimitetut paatosasiakirjat, eivat edusta
kunnallislain prosessien mukaisesti tehtyja paatoksia, on yleisessa tiedos-
sa kaikkialla ja kaikilla. Kunnan ko. paatoksista on valitettu asianmukaisella
tavalla viranomaisille, mukaan lukien hallinto-oikeus.

Seikka on selkeasti iimennyt julkisuudessa (tv, radio, lehdet ja some) ol-
leista uutisoinneista.

Kukaan asian kanssa tekemisissa oleva, kukaan ei voi vaittaa, ettei olisi
perilla seikasta ja vielapa yksin kansalaisena, puhumattakaan viran- tai toi-
menhaltijana tdssa vakavassa asiassa.

Tarfilta (esimerkin omaisesti), saatiin seuraava tieto:

Tarfilla on hallussaan kunnan hallituksen kokouksen pdytakirja; jonka mu-
kaan kunnan hallitus asettui kannattamaan hanketta jalkikateen. Kunnan
paatosvaltaa asiassa oli kayttanyt ilman lupaa kunnan johtaja ja muutama
l[aheinen muu kunnan palkollinen. (huomio! Ei siis kunnan valtuusto, eika
kunnan hallitus; valtuuston kasittelyn jalkeen.). Tuosta Trafin saamasta
kunnan poytakirjasta ilmenee etta siihen on hallituksen jasen esittanyt eria-
van mielipiteen, vaikka itse mielipide on salattu. Asiakirjan osittainen salaa-
minen osoittaa sekin, etta se ei ole pateva.

Tiedolla on (on oltava) ratkaiseva merkitys jokaiselle paattajalle - myoés ym-
paristokeskukselle.
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Miksi? Peruste: Kun (kuka tahansa) paattaja tietaa, etta ; hanelle toimitetut
asiakirjat eivat edusta laillisella prosessilla tuotettuja asiakirjoja - niin han ei
voi asiaa kasitella lainkaan. Tassa nimen omaisessa tapauksessa, asian
merkitys paattgjalle on ylipadsematon tosiasia, jota ei voi

sivuuttaa ja jonka perusteella asiaa ei voi edes kasitelld - varsinaan paat-
taa hakijan eduksi. Vahvistan uudelleen pyyntoni, ettei ko. lupaa tule
myontaa:

*Ymparistokeskukselle toimitettujen asiaan keskittyvien vastustavien kan-
nanottojen johdosta, joihin asiaseikkoihin kantani yhdentyy sellaisenaan.

* Ymparistdkeskuksessa tiedetadan, ettei kunnan nimissa laaditut, puoltavat
kannanotot, edusta kunnan asukkaiden kantaa.

* Ymparistokeskuksessa tiedetaan, ettei kunnasta ole saatavilla puoltavaa
kantaa, jos asia kasitelldan kuntalain mukaisesti kunnassa.

* Ymparistdkeskuksessa tiedetdan ettd, Pyhtdan kunnan nimissa laaditut
asiakirjat, on laadittu Kuntalain vastaisesti, sen johdosta, kun puoltavaa
kantaa ei muutoin voi kunnasta saada.

* Ymparistokeskuksessa tiedetaan etta, Pyhtdan kunnan valtuusto ei ole
Kuntalaki mukaisesti lainkaan kasitellyt asiaa.

* Ymparistdkeskuksessa tiedetaan etta, kiitorata on kohta valmis, vaikka
lupia ei ole lainkaan viela saatu.”

Muistutuksen liitteena on pykélia kuntalain | osan yleisistd sédnndksistéa
1,2,14 ja 15 §.

"Todetaan:

Ymparistokeskuksen paattajilla ei ole kunnan kantaa asiaan, mutta on tieto
siita ettd, kunnan kantana esitetyt asiakirjat on laadittu kunnassa ohi kun-
nan laillisen paatosprosessin virheellisessa jarjestyksessa ja siten ne ovat
arvottomia.”

Muistuttajat AD ja AE toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Ehdoton El suunnitellulle lentokentan paikalle Pyhtaalla

Olemme mokkildisia Munapirtin Santaniemen puolella. Kaytamme kesa-
asuntoamme noin 7 kuukautta erittain ahkerasti. Kayttbamme ymparivuoti-
sesti rajoittaa talla hetkella rakennusten kunto. Olemme vakavasti harkin-
neet uuden ymparivuotiseen kayttoon sopivan mokin/asunnon rakentamis-
ta. Santaniemenlahden monipuolinen linnusto on suuri ylpeyden aiheem-
me, mm. harmaa haikarat, laulujoutsenet ja viime vuosina kurkipariskuntia
on vieraillut rannassamme useaan kertaan.

Pyhtaan kunta mainostaa (http://www.pyhtaa.fi/fi/asukkaat/vapaa-ajan-asu-
minen) "Aktiviteetteja ja hiljaisuutta sopivassa suhteessa". Suunniteltu
paikka lentokentalle Pyhtaalla tulee aiheuttamaan Saltaniemenlahdella me-
lusaastetta, mika on suuri vaara monilajiselle linnustolle. Meilla on koke-
musta muutamasta pienkoneesta ja helikopterilennosta lahdella ja melu on
kova seka ulkona etta rakennusten sisélla. Lentokentan aiheuttamalla me-
lulla luontoarvoja rikotaan ja edelld mainittu kunnan lupaus hiljaisuudesta
rikotaan.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta



KOTKAN KAUPUNKI Sivu

Lentopaikan lupahakemuksessa: "Toiminta ja sijainti Redstone AERO Oy
hakee ymparistdlupaa lentopaikalle Pyhtdan Hevossuon tilalla Redstone
(624-404-53-126). Kiinteistdn ymparistd on asumatonta ja kaavoittamaton-
ta maa- ja metsatalousaluetta. Lahimmat rakennukset ovat noin kilometrin
paassa lentopaikalta. Kiinteiston eteldpuolella on linnustonsuojelu- ja Natu-
ra-alueet sekd ampumarata."

Lupahakemuksen tekstissa mainitaan, ettd ymparisté on asumatonta ja Ia-
himmat rakennukset ovat noin kilometrin padssa lentopaikalta.

Yritetdankd talla harhaanjohtaa viranomaisia ja asukkaita? Melu tulee hai-
ritsemaan kovana useiden kilometrien sateelld. Lupahakemuksessa mainit-
tu ampumarata on erinomainen esimerkki miten laajalle kova melusaaste
alueella leviaa. Lentokentan tuoma melu tulee olemaan ampumisen lisana
ja jatkuvaa. Ampumabharijoittelussa sentdan on vuodenaikojen valilla vaihte-
lua ja pitkiakin taukoja. Asukkaiden kannalta tama melun lisddmisen salli-
minen on kohtuutonta.

Melusaaste jatkuvana aiheuttaa sen, etta kiinteistdjen arvo ainakin Muna-
pirtissa ja Santaniemenlahden laheisyydessa laskee, mika kyseenalaistaa
mokin/asunnon rakentamisen ja hankkimisen nailta alueilta.”

Muistuttaja AF toteaa kahdessa muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus 1:

Vaatimukseni on, ettd Pyhtaan lentopaikalle ei tule myéntaa ymparistolu-
paa liitteena olevassa dokumentissa perustelluin syin; erityisesti alueen lin-
nuston muuton ja pesinnan hairiintyminen, sekad meluhaitta loma-asutuk-
selle.

Toissijaisesti vaadin, ettd Pyhtaan lentopaikan toiminta tulee rajoittaa ajalli-
sesti vuorokaudessa klo: 10-17 valiselle ajalle ja viela tatadkin enemman lin-
tujen muuton ja pesinnan aikana seka juhlapyhien ja viikonloppujen ai-
kaan, jolloin alueen loma-asukkaat viettdvat aikaansa ulkona.

Jos lentopaikalle myonnetaan ymparistdlupa, on lentopaikan toimijalle
maarattava selvat sitovat ja rajoittavat lupaehdot, niiden seuranta ja tarkis-
tuksen laukaisevat kriteerit.

Luvan toimeenpanoa ei voi sallia ennen lainvoimaisuutta.
Muistutus 2:

"Uuden lentopaikan toiminnan aloittaminen Pyhtaalla tulee lisddmaan
alueella seka lento- ettd maaliikennetta hairiten olemassa olevan pysyvan
asutuksen asukkaita, seka alueen loma-asutuksen loma-asukkaita erityi-
sesti melullaan ja mahdollisilla muilla ymparistdhaitoilla. Liséksi laheiset
luonnonsuojelualueet ja niiden linnustot tulisivat hairiintymaan merkittavasti
uuden lentopaikan toiminnan aloittamisesta.

Lentopaikan sijaintipaikasta
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Sijaintipaikka on luonnonsuojelun kannalta huono. Lupahakemuksen liit-
teena olevan selvityksen mukaan muun muassa lahimmat tiedossa olevat
merikotkan, haarahaukan ja kalasdasken pesat sijoittuisivat vain 1 — 3 kilo-
metrin etaisyydelle. Merikotka on rauhoitettu laji, joka tarvitsee erityisesti
pesimaaikaan rauhaa pesinnan onnistumiselle. Kaikki ndma petolinnut liik-
kuvat kilometrien saalistusalueella, jolloin lentotoiminnan aloittaminen
alueella uhkaa niiden olemassa olevaa elinaluetta ja eldamisen mahdolli-
suuksia.

Nousu- ja laskukiitojen liséksi lintujen kohtaamaan meluun, hairintaan ja
tormaysvaaraan vaikuttaa olennaisesti se mita lentopaikalta lahtevat lenta-
jat tekevat nailla alueilla. Jos he pyorivat matalalla l1ahialueilla, ongelmat
kasvavat. Tata valillista lentokentasta koituvaa haittaa ei ole FCG:n rapor-
tissa riittavasti kasitelty. Tama koskee myds Natura 2000 -alueita, joista 1a-
hin lintudirektiivialue on 1-2 kilometrin paassa. Siksi hankkeesta tulee teh-
da myos varsinainen Natura 2000 -haitta-arvio koko hankekokonaisuus ja
muut hankkeet mukaanluettuna (LSL 65 §). Viitteena EUTI C-127/02 ns.
Vattimeri-paatos. Alueen lahella sijaitsee myos Valkmusan kansallispuisto,
jonne uuden lentopaikan toiminnan aloittaminen aiheuttaisi hairi6ta kurjen
lentoreiteille. On tiedossa, etta kurjet kdyvat ydpymassa ja ruokailemassa
Valkmusan kansallispuiston alueella. Kurkien yépymislentoreitit tulee siksi
selvittdad ennen asiasta paattamista.

Lisaksi uuden suunitellun lentopaikan paikka sijoittuu valtakunnalliselle lin-
tujen paddmuuttoreitille. Siperiaan muuttavat arktiset vesilinnut — sorsat ja
hanhet — menevat I1ta-Uudenmaan rannikon lapi. Lisaksi kohde on ongel-
mallinen petolintujen muuttoreittien suhteen. Tama asia vertaututuu kor-
keimman hallinto-oikeuden paatokseen KHO:2016:14, jossa hylatdan olen-
naisilta osiltaan Kymenlaakson energiamaakuntakaava, joka paaasiassa
keskittyi tuulivoiman tuotantoalueiden suunnitteluun ja tuulivoimaloiden ra-
kentamisen mahdollistamiseen myos Pyhtaalle.

KHO hyvaksyi kaavasta valittaneiden Birdlife-Suomen ja Kymenlaakson
lintutieteellisen yhdistyksen perustelun riittdmattdmista vaikutusarvioista
lintuihin. Kymenlaakson rannikko on Suomen tarkein arktisten lintujen
muuttoreitti. Kaavailtu lentopaikka sijoittuu myoés Kymenlaakson rannikon
valittdmaan laheisyyteen aiheuttaen suurta riskia muuttaville lintuparville.

Suunnitellun lentopaikan alueella levahtaa vuosittain (erityisesti muuttoai-
kaan) runsaasti vesilintuja, jonka lisaksi alueella ovat pesineet useina vuo-
sina mm. saaksi, haarahaukka ja merikotka.” Ensisijaisesti lentopaikan ym-
paristolupa tulee jattad myontamatta. Jos lupa yleensa myonnetaan, tulee
lentotoimintaa rajoittaa erityisesti lintujen muutto- ja pesintdaikana ja rajoi-
tus tulee maarata sitovaksi lupaehdoksi.

Ymparistluvan selkeys, ehdot ja luvan ehtojen noudattamisen seuranta:
Koska lupahakemus on varsin epamaarainen ja ylimalkainen, ymparistdlu-

paan tulee antaa selkeat maaraykset toiminnasta siten, ettei niiden suh-
teen voi syntya tulkinnanvaraisuutta koskien lentoaikoja ja lentomaaria.
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Esimerkiksi luvan perusteena olevat arviot lentojen lukumaarista tulee siksi
maarata luvassa sitovasti rajoittaviksi lupaehdoksi. Myos toiminnanharjoit-
tajan liitteissa tekemat lupaukset, jotka koskevat muun muassa laskuvarjo-
hyppytoimintaa, tulee muuttaa sitoviksi ja rajoittavaksi lupaehdoiksi.

Toiminnan olennainen muutos edellyttda luvan uusintaa, jos sen aiheutta-
mat ymparistohaitat lisdantyvat. Siksi myds luvan tarkistamisesta tulee an-
taa maarays, joka edellyttaisi luvan tarkistamista, jos toiminta kasvaa tai
olennaisesti muuttuu arvioidusta. Maarayksessa tulee olla tarkistamispro-
sessin aloittamisen edellytyksena jonkin tietyn suuruinen muutos toimin-
nassa.

Lentopaikan toiminnanharjoittajan tulee olla selvilla toiminnan ymparisto-
vaikutuksista. Lentokentalld lentosuoritteiden lukumaara ja sen muutokset
ovat yksi tapa arvioida vaikutuksia ja niiden muutoksia. Toiminnanharjoitta-
jan tulee siis olla selvilla kaikista kentalle suoritettavista lennoista, mukaan
lukien esimerkiksi lapilaskut ja ylésvetoharjoitukset. Tasta tulee vaatia seu-
rantatilastot ymparistéluvan ehdoissa, esimerkiksi viikkotasolla tilastoituna.
Luvassa tulee antaa maaraykset siita, miten toiminnan ymparistévaikutuk-
sia seurataan. Monilla moottoriradoilla on jo kdytdssa reaaliaikainen melu-
mittaus. Myds Pyhtaan lentopaikalta tulee edellyttdd ymparistdluvan ehto-
na reaaliaikaista, jatkuvaa melumittausta toiminnan lupaehtojen tayttymi-
sen seuraamiseksi.

Pohjavedet

Lentokenttien ymparistluvissa on tavanomaisesti maaraykset tankkaus-
paikan (tai -paikkojen) rakenteista siten, etteivat pohjavedet vaarannu. Lu-
paan tulisi saada myds maarays, joka kieltaa edes tilapaisen tankkauksen
tai vastaavan muualla kuin tankkauspaikalla. Muussa tapauksessa on
mahdollista, ettd normaali tankkaus tehdaan tankkauspaikalla, mutta jos-
kus voidaan tehda tilapainen tankkaus huonommin turvatuilla laitteilla
muuallakin. Tyypillinen esimerkki voisi olla kannettavasta polttoainesailids-
ta kaatamalla tapahtuva tankkaus. Sellaisen tankkauksen yhteydessa sat-
tuu paljon helpommin vahinkoja kuin varsinaisessa tankkauspaikassa.
Konkreettiset lupamaaraykset ovat tassa tapauksessa erityisen tarpeellisia
pohjavesialueen laheisyyden takia. Myos talviaikainen kemikaalien kaytto-
kielto on oltava ehdoton vaatimus ymparistéluvalle.

Melu

Lentokenttien merkittavimmin ymparistdhaitta inmisille on melu. Melua kos-
kevissa lupamaarayksissa tulisi huomioida sekd ymparistdmelunormit, len-
tokoneiden aanen kapeakaistaisuus seka asumisterveysasetuksen melura-
jat. Vapaa-ajan asumiseen kaytettavalla alueella normit ovat tiukat. Lupa-
maaraysten tulisi olla niin selkeat, etta luvanhaltija kykenee niiden perus-
teella antamaan riittavat ja selkeat ohjeet kentan kayttajille. Luvanhaltija on
vastuussa kaiken toiminnan aiheuttamista ymparistdvaikutuksista ja joutuu
siis ohjeistamaan kaikki kayttajat.
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Meluhaittojen vahentamiseksi ymparistdluvassa voi antaa tarvittavia rajoi-
tuksia esimerkiksi konetyyppien ja niiden meluisuuden tai hairitsevyyden
perusteella. Hyva ja kaytetty tapa on rajoittaa lentotoimintaa ajallisesti. Yo-
aikaan tulee kieltda kaikki lentotoiminta. Ensisijaisesti ymparistdlupaa len-
topaikalle ei tule myontaa. Toissijaisesti lentotoiminta pitaa ajallisesti rajoit-
taa tapahtuvaksi klo: 10:00-17:00 valisena aikana. Juhlapyhina ja kesavii-
konloppuina, jolloin l1ahistén loma-asumiseen kaytettavilla alueilla on ihmi-
sia ulkona, lentotoimintaa tulee rajoittaa mahdollisesti tatakin enemman,
esimerkiksi rauhoittaen keskikesan juhannuksen aikana kokonaan lento-
kiellon avulla. Y4lla ja aikoina, jolloin lentotoiminta erityisesti hairitsee, tu-
lee kieltda kaikki lentotoiminta.

Taytantdéonpano ennen lainvoimaisuutta

Lupa ei saa tulla voimaan eika toimintaa aloittaa ennen paatdksen lainvoi-
maisuutta. Se tekisi mahdolliset muutoksenhaut tehottomiksi.

Yhteenveto

Ensisijaisesti vaatimukseni on, ettd Pyhtaan lentopaikalle ei tule myoéntaa
ymparistélupaa edelldkuvatuin syin ja perusteluin; erityisesti alueen linnus-
ton muuton ja pesinnan hairiintyminen, seka meluhaitta loma-asutukselle.
Toissijaisesti vaadin, etta Pyhtaan lentopaikan toiminta tulee rajoittaa ajalli-
sesti vuorokaudessa klo: 10-17 véliselle ajalle ja viela tatakin enemman lin-
tujen muuton ja pesinnan aikana seka juhlapyhien ja viikonloppujen ai-
kaan, jolloin alueen loma-asukkaat viettavat aikaansa ulkona.

Jos lentopaikalle myénnetdan ymparistdlupa, on lentopaikan toimijalle
maarattava selvat sitovat ja rajoittavat lupaehdot, niiden seuranta ja tarkis-
tuksen laukaisevat kriteerit.

Luvan toimeenpanoa ei voi sallia ennen lainvoimaisuutta.”

Muistuttaja AG ja O seka 4 muistutuksen allekirjoittanutta toteavat muistu-
tuksessaan seuraavaa:

Vastustamme ymparistdluvan myontamista Hevossuon lentopaikalle Pyh-
taalla.

Perusteluina:
- Purolanlahdelle pitaa tehda oma,ajantasainen linnustoselvitys

- Hakemus perustuu vanhoihin tietoihin 2013 ja aikaisemmin (Santaniemen
selka-Tyyslahti)

- Purolanlahdelle ei ole omaa selvitysta koskaan tehty
-Tilanne on oleellisesti muuttunut noista vuosista

- Lahdella kay paivittain 30-80 merimetsoa ruokailemassa
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- Ruovikossa pesii rastaskerttunen,joka luokitellaan uhanalaiseksi

- Lisaksi alueella esiintyy lukuisia muita lintulajeja, mm. viime talvena 9 me-
rikotkaa, kurkia sekad haikaroita kdy ruokailemassa lapi kesan

- Hanhien muuttoreitti kulkee juuri lentopaikan yli

- Eikd6 Kymenlaaksoon riitd jo olemassa olevat 5 lentokenttaa

- Tana kesa alueella on lennellyt 1 lentokone aivan hairidksi asti, niin mika
se on tilanne sitten kun niita lentaa alueella useita aamusta iltaan ja jopa
yolla?

- Missa nakyy Pyhtaan kunnan luontoarvot/-rauha?

Ponnekkaasti vastustaen

X

mokkilaisia n. 7 kk/vuosi

x Purola

P.S mukana vastustamassa myods kesamaokkeja omistavat: x, x, x ja X”

Muistuttaja AH toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

1) Windcraft Oy:n tekemassa aanitasomallinnuksessa ei ole tehty mallin-

nusta potkuriturbiinikoneiden (ryhma 5) tai helikoptereiden (ryhma 6) osal-
ta, jotka aiheuttavat eniten meluhairiéita 1ahiseudun asukkaille. Hakemuk-
sesta kay kuitenkin selvasti ilmi, ettd lentopaikan toimintaan tulee tulevai-

suudessa kuulumaan myos laskuvarjohyppytoiminta, jota paaasiassa ope-
roidaan ryhmaan 5 kuuluvalla potkuriturbiinkalustolla.

2) Ymparistélupahakemuksessa todetaan, etta lentopaikalla ei tulla kaytta-
maan jaanpoistoa, kemikaaleja tai liuottimia. Kentalla on kuitenkin tarkoitus
harjoittaa ymparivuotista toimintaa, joten vaittama kemikaalien tarpeetto-
muudesta vaikuttaa toiminnan laajuus huomioon ottaen vahintaankin epa-
uskottavalta. Jaanpoiston ja kemikaalien kayttdmattomyydella ilmeisesti
perustellaan alueen hulevesien hallintasuunnitelman / -toteutuksen puuttu-
mista. Pyhtaan kunta ei myoskaan (ainakaan tahan paivamaaraan men-
nessa) ole paattanyt / lupautunut toimittamaan alueelle kunnallistekniikkaa.

3) Palavien aineiden varastoimisen ja kasittelyn osalta nakisin tarkeaksi
tiedustella pelastuslaitoksen mielipidetta heidan valmiudestaan reagoida
alueella tapahtuvaan onnettomuuteen.

4) Esitettyd takuusummaa toiminnan aloittamiseksi ennen lupapaatosta pi-

dan taysin alamittaisena. Nakemykseni mukaan ko. anomus tulisi hylata,
jolloin toiminta voidaan vasta kun lupaprosessi on saanut lainvoiman.”

Muistuttajat Al ja AJ toteavat muistutuksessaan seuraavaa:
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"MUISTUTUS.
Vastustamme Redstone AERO Oy:nymparistdlupahakemusta lentopaikalle
Pyhtdan Hevossuon tilalla Redstone (624-404-53-126).

Olemme vakituisia asukkaita ja asunnostamme on n. 1 -1,5 km matka ken-
tan paahan.lhmettelemme, miksi asiasta ei ole saatu minkaalaista ilmoitus-
ta vaan tuntuu, etta asiaa on suunniteltu salassa.Kuitenkin alueen ymparis-
tdarvot on jo nyt pilattu ja melusaaste tulisi olemaan merkittava haitta. ( Jo
nyt maisema pilattu ja kuuluu jatkuva kaivinkoneiden kolina).Pyhtaata
"mainostetaan” kuitenkin "valjana asuinymoaristéna, luonnonlaheisen3, ja
paikkana jossa mahdollisuus rauhoittua..." Ja miksi pitaa pilata uusi alue,
kun kymenlaaksossa on jo 5 toimivaa kentaa?

Muistuttaja AK toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus

Lupahakemus on selvitysten osalta riittdmaton. Hakemusta tehtdessa tulee
tietdd minka laajuiselle toiminnalle lupaa haetaan. Operaatioiden maara ja
kiitoteiden pituudet on esitetty liian valjasti. Nama on tiedettava tarkasti, jot-
ta ymparistohaitat voidaan arvioida. Vapaa-ajan asukkaiden kannalta ilmoi-
tetut maarat eivat ole pienia. Selvitys tuo esiin vain nousu- ja laskuvaiheen
hairiét. Hairiota aiheuttaa myds lentdminen. Vapaa-ajan asukkaalle luon-
non rauha on tarkeaa, joten kauniille saalle ja viikonlopuille ajoittuva lenta-
minen aiheuttaa hairiéta. Tehtyjen selvitysten perusteella ymparistolupa-
asia ei tule myontaa.”

Muistuttaja AL toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

Haluan tuoda julki alueen mékkildisen mielipiteen Pyhtaalle suunnitellusta
lentokentasta. Olemme mokkeilleet Pirtunuoran rannassa aktiivisesti ym-
pari vuoden noin seitseman vuoden ajan. Lahistdlla liikkuu aktiivisesti muu-
tama pienlentokone, niiden melutaso on meille siten tuttu. Nykyisessa
maarin se ei hairitse mokkildisen elamaa, mutta vastaava ja mahdollisesti
kovempikin aani tunnista toiseen ja paivasta toiseen muuttaisi tilanteen ra-
dikaalisti. Olemme siksi huolestuneita siita, ettd Pyhtaan lentokenttaa
suunnitellaan niin lahelle meren rantaa ja varsin tihedd mokkiasutusta.
Mokkiasutusta, ja kentén toiminnan vaikutusta siihen, ei juurikaan mainita
hakemusasiakirjoissa eika liitteina olevissa kartoissa. Kasittaakseni "Pyh-
taa aanitasomallinnus"-liitteen sivun 30 kuvien mukaan saapuvien ja lahte-
vien lentojen lounaiset reitit kulkeva yli monen aktiivisen mokkialueen, ai-
nakin Pyhtaanjoen rannan, Skitunasin, Alakaupungin, Roittoviikintien, Roo-
nesin. Ensisijaisesti toivomme etta lentokentta siirrettaisi valtatie 7:n man-
tereen puolelle kauemmas vapaa-ajan asutuksesta ja virkistyskaytossa
olevasta ranta- ja saaristoalueesta. Toissijaisesti toivomme, etta mikali
kentta toteutetaan suunniteltuun sijaintiin, ei silla sallittaisi aktiviista koulu-
tustoimintaa, purjelento- ja laskuvarjohyppytoimintaa, jotka kaikki aiheutta-
vat merkittdvan maaran nousuja ja laskuja ja siten satunnaista lentotoimin-
taa merkittavasti enemman ymparistéa hairitsevaa melua. Odotamme Pyh-
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tdan kunnan arvostavan myds alueen ranta- ja virkitysalueiden kayttajien
seka vapaa-ajan asukkaidenhyvinvointia ja viihtymista.

Muistuttaja AM toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Redstone Aero Oy on perustellut lentokentan perustamista Pyhtaalle mm.
silla, etta ilmatila on vapaa. Nain ei suinkaan taysin ole, silla Suomi on di-
rektiivein sitoutunut suojelemaan lintujen muuttoreitteja ja pesintaa. Paiva-
petolintujen, kurkien ja arktisten hanhien muuttoreitti kulkee tasmalleen
suunnitellun lentokenttdalueen ylapuolella (2012 ja 2014 Pyhtaan tuulivoi-
mahankkeiden yhteydessa tehdyt selvitykset). Lintujen pesintaa tulee hai-
ritsemaa suunniteltu lentamisen opetustoiminta ja laskuvarjohypyt, joissa
koneet kiertavat toistuvaa kehaa lentopaikan lahialueilla. Suunnitellun len-
tokentan lahiymparistdssa on useita luonnonsuojelu- ja Natura-alueita.
Niissd koneet hairitsevat linnuston pesintaa.

Lentokenttdhankkeeseen liittyvd FCG:n tekema raportti toiminnan vaiku-
tuksista luontoarvoihin ja pohjaveteen ei tayta hyvan tutkimuksen kriteerei-
td. Havainnointia on tehty ainoastaan yhtena paivana ja sekin ennen lintu-
jen kevatmuuttojen alkamista. Raportissa viitataan meluvaimennusaluei-
siin, joissa yli lentamista pitaa valttda, mutta sellaista ei ymparistélupaha-
kemukseen ole tehty.

Lentokenttdalue sijaitsee Kymijokilaakson ainutlaatuisessa ja arvokkaassa
kulttuurimaisemassa. Se on meren ja joen valittémassa laheisyydessa.
Vesi kantaa koneista tulevia aania moninkertaisesti sisamaata laajemmin
ja voimakkaammin, joten tehty standardimainen melumallinnus ei anna oi-
keaa kuvaa lentotoiminnan aiheuttamista meluhaitoista. Lahes puolet Pyh-
tdan vaestdsta on loma-asukkaita, jotka haluavat viettda vapaa-aikaansa
luonnonlaheisesti. Lentotoiminnan vaikutuksia ei ole arvioitu taltd kannalta.
Lentokentta sijaitsee Pyhtaan historiallisen kirkonkylan ja Purolan asunto-
alueen valittdmassa laheisyydesssa, joten suuri osa Pyhtaan vakinaisista
asukkaista tulee myods karsimaan lentomelua. Pyhtaan kunta on markki-
noinnut kuntaa luonnonldheisena ja rauhallisena asuinpaikkana seka
suunnitellut kirkonkyldan uutta asutusta. Nama markkinointiponnistelut ja
asuinrakentamissuunnitelmat ovat raikedssa ristiriidassa lentokenttahank-
keen kanssa.

Pohjaveden kannalta toiminnan ymparistovaikutuksia ja turvajarjestelyja ei
ole suunniteltu hakemuksessa yksityiskohtaisesti. Lisaksi alueelle on kun-
nan tiedonannon mukaan suunniteltu myds erilaisia yleis6tapahtumia. Nii-
hin liittyvat infrastruktuurisuunnitelmat puuttuvat hakemuksesta. Erilaiset
nayttelyt ja konsertit, joihin on viitattu, tarvitsevat omanlaisensa infran LVI-
vaatimuksineen, tiestdineen, pysakointi- ja majoittumisalueineen.

Kunnalla on ollut yksi asukastilaisuus lentotoiminnasta. Kunnanjohtaja on
omissa nimissaan lahettanyt lupahakemuksen Trafille ja siitd on jatetty vali-
tus hallinto-oikeudelle. Kunnanvaltuutetut eivat ole saaneet osallistua paa-
toksentekoon. Alueelta puuttuu kaava. Suunniteltu toiminta on nimetty
"ammatilliseksi yleisilmailuksi" sen enempaa tasmentamatta, mita talla tar-
koitetaan. Nain laajalti ja peruuttomattomasti kunnan ja jopa yli kunnan ra-
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jojen vaikuttavaan toimintaan tulisi saada yksityiskohtaisempaa tietoa ym-
paristdluvan myodntamisen perustaksi.

Lentokenttdalueella on maanmuokkausty6t kaynnistetty laajamittaisesti il-
man toiminnan kaynnistyslupaa. Yritys on esittanyt perusteluja toiminnan
aloittamiseksi ennen lupapaatdksen lainvoimaisuutta. Hankkeeseen sisal-
tyy edelld mainittuja monia avoimia kysymyksia ja vaillinaisia selvityksia,
ettd jo kaynnistyneet kentan rakennustyot tulisi pysayttaa valittémasti. Va-
haiselle merkitykselle ei pida jattda myds sita, etta toiminnan kaynnisty-
neen yrityksen likkevaihto on 0 euroa ja osakepaaoma 50 000 euroa. Var-
sinkin kun ko. yrittdjalla on ollut vireilld useita vastaavanlaisia hankkeita,
jotka ovat sitten eparealistisuudessaan tai muiden syiden vuoksi kuihtuneet
pois.”

Kotkan ympaéristdseura toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Asia: Lausunto Redstone AERO Oy:n ymparistélupahakemuksesta He-
vossuo, Pyhtaa

Ajatellun lentopaikka-alueen valittémassa laheisyydessa on itapuolella
osoitettu pohjavesialue. Etelassa 1200 metrin paassa alueesta sijaitsee
Santaniemenselka - Tyyslahden Natura 2000 - alue ja lannessa Kymijoen
Natura 2000 - alue. Lisaksi hankkeen melualueella on etelassa meren ran-
nikolla runsaasti loma-asutusta.

Asian ajajat ja heidan tukijansa eivat ole kiinnittaneet tarpeellista huomiota
maankaytto- ja rakennuslakiin (MRL 32 § ja 42 §).

MRL 25 §:ssa todettavan mukaisesti mikali hankkeen vaikutukset ovat yli-
kunnallisia, tulee hanke tutkia maakuntakaavatasolla.

Luotettavan arvion koko lentopaikan toiminnan vaikutusten laajuudesta
edellyttdd ymparistovaikutusten arviointia (YVA). Tama koskee erityisesti
lentotoiminnan meluvaikutuksia, vaikutusriskeja maaperaan ja pohjave-
teen.

Ymparistdlupahakemus viittaa Malmin kentan lopettamiseen. Pyhtaa on
vaihtoehto Malmille. Helsinki-Malmin lentoasema on yleisilmailun kansain-
valinen lentoasema. Hakemuksessa todetaan Pyhtdan lentopaikan olevan
vaikutukseltaan paikallinen. Myds talta osin ymparistdlupahakemus on risti-
riitainen.

Hakemuksen mukaan Malmin kentan toiminnasta siirtyisi Pyhtaalle noin 5-
10 %. Malmin vuotuisesta 40 000 — 60 000 laskujen maarasta 10 % on
noin 6000 laskua vuodessa, Nama sijoittuvat vahvasti kesa- ja lomailuai-
kaan. Hakemuksessa on pienempia lukuja, joten taltakin osin tiedot ovat
ristiriitaisia.

Kotkan ymparistdseura ry vaatii lausuntonaan, etta lentopaikan vaikutusten
ollessa vahintaan seudullisia ja lentopaikan tarve, sijainti ja vaikutukset tu-
lee tutkia maakuntatasolla MRL:n mukaisesti, ja
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ettd hankkeelle on toteutettava ymparistévaikutusten arviointi (YVA),
Naitd ennen ei ymparistdlupaa tule myontaa.

Kotkassa 4. paivana elokuuta 2017

X X
Kotkan ymparistdseura ry
puheenjohtaja varapuheenjohtaja

Keskuskatu 17¢c5
48100 Kotka”

Merki-Kymen Luonto ry toteaa muistutuksessaan seuraavaa:

"Muistutus

Kaakkois-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ilmoitti 15.6-
.2017, ettei Redstone AERO oy:n lentopaikka edellytd YVA-lain mukaista
ymparistovaikutteista arviointimenettelya. Seuraavana paivana Redstone
Aero Oy saattoi toimittaa vajain ja riittamattomien tiedoin varustettujen liit-
teiden kanssa paikkaa koskevan ymparistdlupahakemuksen Kotkan ympa-
ristokeskukselle.

Suunnitellun lentoalueen etelapuolella on Strukan METSO-luonnonsuojelu-
alue seka Natura 2000-verkostoon kuuluva Santaniemenselka-Tyyslahden
luonnonsuojelualue ja Kymijoen Natura-alue. Edelld mainittuja alueita pe-
rustaessa ehtona on ollut, ettei luontoarvoja heikenneta. Suunniteltu alue
on Korkiaharjun I-luokan pohjavesialueen kaukosuojavyohykkeella.

Uudelle lentoalueelle ei ole mitaan tarvetta. Jo valmiina olevia lentopaikko-
ja Kymenlaaksossa (Kymi, Selanpaa ja Wredeby) ja Uudellamaalla (Han-
ko, Hyvinkaa, Mantsala, Nummela, Lapinjarvi, Nurmijarvi, ja Inkoo seka
Eteld-Hameessa Lopella) voidaan kayttaa ja tarvittaessa kehittaa.

Melu

Lentotoiminta aiheuttaa vagjaamatta melusaastetta. Pyhtaan Hevossuo
alue ei sovellu lentotoiminnalle. Hakija ilmoittaa, etteivat lentopaikan aani-
tasot ylitd VN asetuksen (933/1992) mukaisia ohjearvoja. Aanitasomallin-
nuksessa ei ollut mukana museokoneita, joita alueella iimoitetaan kaytta-
van. lima-alukset valitsevat [8htdsuunnan sdan mukaan, joten etelan il-
mansuunta ei ole poissuljettua. Vaikka nousun suunta on esimerkiksi ita,
voi alus kadantya etelan suuntaan ja lentaa suojelualueiden yli ja meren
paalla. Paikkaa kayttaisivat myods aanekkaat museoalukset. Lyhyen ajan
sisalla olisi lukuisia, toistuvia lentoja. Suunniteltua lentopaikkaa kayttavien
yleisilmailulentokoneiden aiheuttama melu muuttaisi alueen aanimaailmaa.
Kymin lentokentalld on poutaisina péivina useita kymmenia lentoja ja sita
kayttavia aluksia voi kuulla seka havaita usein asutuksen ylla Karhulassa
ja Rantahaassa. Viime aikoina kevyet miehittamattomat lennokit on aiheut-
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tanut toistuvasti vaaratilanteita, emme tahdo niita porradmaan asutuksen
jaluonnon ylle.

Kuntalaiset ovat todenneet hiljaiset ja rauhalliset alueet seudullisena voi-
mavarana elinkeinoelaman, asukkaiden hyvinvoinnin ja ympariston kannal-
ta. Tama tuli selvaksi, kun kunta ja kuntalaiset osallistuivat moottoritielin-
jauksen suunnitteluun ja vaativat kattavia melusuojauksia.

Historia

Hiljaisten alueiden vetovoima ja tarpeellisuus on selvitetty monissa tutki-
muksissa ja nykyisin yha enenevassa maarin myods huomioitu kaavoituk-
sessa. Etela-Suomessa nama ihmisen kannalta tarkeat alueet on todettu
vaarantuneiksi ja selvityksien ja sailyttamisen arvoisiksi. Uusi seudun hal-
kova moottoritie on erinomainen esimerkki onnistuneesta ja ympariston
huomioineesta suunnittelusta. Suunnitelma otti huomioon myds tien melu-
vaikutuksen. Kunnat ja asukkaat vaativat ja saivat huolelliset tutkimukset ja
tehokkaat meluvallit. Asukkaita eniten huolestuttaneita asioita oli melu-
saasteen lisaantyminen ja melun lisdantyminen aiemmin rauhallisilla alueil-
la. Muita huolen aiheita olivat melun terveysvaikutukset, kiinteistdjen arvon
lasku melusaasteen myo6ta ja melun vaikutus eldimiin. Hyvan suunnittelun
ja aktiivisen osallistumisen tuloksena haittoja minimoitiin ja paikoin melun
maara jopa vaheni aikaisemmasta. On johdonmukaista olettaa, etta kunta-
laiset edelleen haluavat valttaa melusaastetta ja E17 tien etelapuolelle
suunnitellut itd-lansisuuntaiset lentopaikan lahestymiset toisivat alueelle
melusaasteen, jota kunnan alueelle ei haluttu.

Luonto, asutus

Redstonen AERO oy:n hanke on raikeassa ristiriidassa yleisen edun kans-
sa. Hanke sijoittuu valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaiden suo-
jelualueiden valittémaan laheisyyteen siten, ettéd se mitatdi niiden arvon.
Melusaaste nousevista ja laskevista koneista on ymparistorikos alueella,
jonka luontoarvot eivat koostu vain yksittaisista elain- tai kasvilajeista tai
esihistoriallisesta kalmistoalueesta tai ekosysteemeista -sanan varsinai-
sessa merkityksessa - vaan kokemuksesta ja elamyksesta, jonka kohde
kokijalleen antaa. Melusaaste ei kuulu talle alueelle. Yrittdjan ajatus hairit-
sevan melun rajoittumisesta yrittdjan omistamalle alueelle ei ole lentopaik-
kakokemusten mukaan realistinen, vaikka saiden vaikutus asiaan jatettai-
siin huomioimatta.

Kokemus melun hairitsevyydesta riippuu paikasta, jossa se koetaan. Kau-
pungissa ja taajamissa moottorimelu on osa danimaisemaa. Vaikka meluk-
si koetun danen lisdantyminen ei ole terveellista eika toivottavaa missaan,
kaupunkiymparistdéssa se koetaan vahemman hairitsevana kuin ymparis-
tossa, johon meluaanet eivat ihmisen mielikuvissa kuulu. Maaseutu, haja-
asutusalue, loma-asutus, saaristo ja luonnonsuojelualueet ovat alueita,
jossa moottorimelu koetaan sinne kuulumattomana ja siten erityisen louk-
kaavana ja haitallisena. Pyhtaa on kaksine kansallispuistoineen, saaristoi-
neen ja maaseutu- ja perinnemaisemineen rauhalliseksi miellettavaa aluet-
ta, jossa melun lisays pilaisi alueen luonteen.
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Lentopaikka-alue rajoittuisi etelassa luonnonsuojelualueisiin, jotka ovat
maakunnallisesti merkittdavaa maisemansuojelualuetta. Alueella sijaitsee
Suomen laajin 16ydetty rautakautinen kalmistoalue. Valtakunnallisesti mer-
kittdvd maisemansuojelualue Purolan ja Strukan alueella Kymijoen tuntu-
massa on lentopaikasta kolmen kilometrin paassa. Myds danimaiseman
suojelun on kuuluttava osaksi maisemansuojelua, silla lentomelu alueella
romuttaa kokijan rauhoittavan/ylevan/hiljentavan maisemakokemuksen.

Melun on tutkitusti todettu haittaavan lintujen pesintdja. Kevaisin ja syksyi-
sin alueen kautta muuttaa seka levahtda mm vesi- ja petolintuja. Alueilla
pesii petolinnuista merikotkia, sdaksia ja erittdin uhanalainen haarahaukka
seka kay runsaasti kosteikko- ja vesilintuja. Harvalukuinen kangaskiuru pe-
sii suunnitellun alueen lansipuolella. Petri Parkon tekemassa linnustoselvi-
tyksessa alue on valtakunnallisesti merkittava rastaskerttusen pesimaalue.
Hanen selvityksessaan tata harvinaista lintua pesi alueella 8 paria. Viime
talvena kaavaillun lentopaikan etelapuolella jaalta laskettiin kerralla jopa 9
merikotkaa talvehtimisalueellaan. Niiden sekaan ei ole syyta sotkea isom-
pia siipia.

Valmistelussa olevaan maakuntakaavaan liittyen on olemassa selvitys
Pyhtdan ampumaradan meluvaikutuksista kaavaillun lentopaikka-alueen
ymparistdssa. Haulikkoammunnan aanihaitat todetaan ymparistdéa hairitse-
viksi, eika toimintaa nykyisellaan tulisi jatkaa. Maallikonkin on helppo ym-
martaa aukeaksi raivatun lentoalueen lentotoiminnan &anihaitat ampuma-
radan tuottamaa hairiéta pahemmiksi.

Yhteenveto

Antaako lentopaikka elamalle laatua saaristokunta Pyhtaalla, jota markki-
noidaan merellisena asumispaikkana puhtaan luonnon aaressa? Meri-Ky-
men Luonto ry. ei tahdo kasvattaa ilmastonmuutosta, heikentaa arktisten
lintujen muuttoaikaista reitti- ja levahdyspaikkaa eikad arvokkaan paikallisen
pesimalinnuston elinmahdollisuuksia, pilata pohjavetta eikd havittda alueen
luontoarvoja. Alue on ihmisille merkittavaa virkistys- ja retkeilyaluetta. Nain
ollen lentoalue ei sovellu Pyhtaalle Hevossuolle, Strukan METSO-alueen ja
Korkiaharjun I-luokan pohjavesialueen naapuriksi.

Kotka 3.8.2017
X

puheenjohtaja
Meri-Kymen Luonto ry

Suomen luonnonsuojeluliiton Kymenlaakson piiri ja Suomen luonnonsuoje-
luliton Uudenmaan piiri toteavat muistutuksessaan seuraavaa:

"Uudenmaan piirin asianosaisuus

Uuden lentokentan toiminnan aloittaminen Pyhtaalla tulee lisddmaan
alueella seka lento- ettd maaliikennettd. Molemmat vaikutukset ulottuvat
paakaupunkiseudulle asti. Osittain syyna on Malmin toimintojen siirtyminen
Pyhtaalle ja helsinkilaislentajien likkuminen paakaupunkialueelta lentoken-
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talle. SLL:n Uudenmaan piiri katsoo olevansa asianosainen, myos siksi,
etta lentopaikan vaikutukset osuvat myos kentan lentotoiminnan melun
kautta sen toiminta-alueelle. Lentopaikalta Iahtevat harrastuskoneet voivat
lentdd Uudenmaan puolella seka tuoda sinne melua ja muita haittoja. Jos
kentan toiminta kasvaa ajan mittaan, vaikutukset Uudenmaan piirinkin
alueella todennakdisesti lisdantyvat ajan mittaan.

Lentokentan sijaintipaikasta

Sijaintipaikka on luonnonsuojelun kannalta huono. Lupahakemuksen liit-
teena olevan selvityksen mukaan muun muassa lahimmat tiedossa olevat
merikotkan, haarahaukan ja kalasaasken pesat sijoittuisivat vain 1,5 — 3 ki-
lometrin etaisyydelle. Nama linnut ovat hyvia lentgjia. Ne voivat lentaa ja
kaarrella kaukana pesapaikasta.

Nousu- ja laskukiitojen lisaksi lintujen kohtaamaan meluun, hairintaan ja
tormaysvaaraan vaikuttaa olennaisesti se mita lentopaikalta Iahtevat lenta-
jat tekevat nailla alueilla. Jos he pyorivat matalalla Iahialueilla, ongelmat
kasvavat. Tata valillista lentokentasta koituvaa haittaa ei ole FCG:n rapor-
tissa riittavasti ymmarretty pohtia. Tama koskee myos Natura 2000 -aluei-
ta, joista lahin lintudirektiivialue on 1-2 kilometrin paassa. Siksi hankkeesta
tulee tehda myos varsinainen Natura 2000 -haitta-arvio koko hankekoko-
naisuus ja muut hankkeet mukaan luettuna (LSL 65 §). Tahan on mieles-
tamme tieteellinen vakava epailys (vertaa myos EUTI C-127/02 ns. Vatti-
meri-paatos).

Alueen lahella sijaitsee myos Valkmusan kansallispuisto, jonne lentotoi-
mintaa hairidineen voi suuntautua. On tiedossa, etta kurjet kayvat yopy-
massa Valkmusassa. Kurkien yopymislentoreitit tulee siksi selvittaa.

Lisaksi paikka sijoittuu valtakunnalliselle lintujen paamuuttoreitille. Sipe-
riaan muuttavat arktiset vesilinnut — sorsat ja hanhet — menevat 1t3-Uuden-
maan rannikon lapi. Talldin ilmassa voi yhdella hetkella olla kymmenia tu-
hansia varsin isokokoisia lintuja. Lisaksi kohde on ongelmallinen petolintu-
jen muuttoreittien suhteen.

Naista syista selvityksessa on esitetty, etta tormaysriskien vahentamiseksi
lentamista Santaniemenselan-Tyyslahden vesialueen paalla “tulisi ohjeis-
taa valttdmaan. Alueella levahtaa vuosittain (erityisesti muuttoaikaan) run-
saasti vesilintuja, jonka lisaksi alueella ovat pesineet useina vuosina mm.
saaksi, haarahaukka ja merikotka.” Jos lupa yleensa myonnetaan, tama ra-
portin suositus tulee maarata sitovaksi lupaehdoksi.

Luvan selkeys, tarkistamistarve ja seuranta
Koska lupahakemus on varsin epamaarainen, ymparistélupaan tulee antaa
selkeat maaraykset toiminnasta siten, ettei niiden suhteen voi syntya tul-

kinnanvaraisuutta.

Esimerkiksi luvan perusteena olevat arviot lentojen lukumaarista tulee siksi
maarata luvassa sitovasti rajoittaviksi lupaehdoksi. Myds toiminnanharjoit-
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tajan liitteissa tekemat lupaukset, jotka koskevat muun muassa laskuvarjo-
hyppytoimintaa, tulee muuttaa sitoviksi lupaehdoiksi.

Toiminnan olennainen muutos edellyttda luvan uusintaa, jos sen aiheutta-
mat ymparistohaitat lisdantyvat. Siksi myods luvan tarkistamisesta tulee an-
taa maarays, joka edellyttaisi luvan tarkistamista, jos toiminta kasvaa tai
olennaisesti muuttuu arvioidusta. Maarayksessa tulee olla tarkistamispro-
sessin aloittamisen edellytyksena jonkin tietyn suuruinen muutos toimin-
nassa.

YSL edellyttadd, ettd toiminnanharjoittaja on selvilla toiminnan ymparistovai-
kutuksista. Lentokentalla lentosuoritteiden lukumaara ja sen muutokset on
yksi tapa arvioida vaikutuksia ja niiden muutoksia. Toiminnanharjoittajan
tulee siis olla selvilld kaikista kentalle suoritettavista lennoista, mukaan lu-
kien esimerkiksi lapilaskut ja ylosvetoharjoitukset. Luvassa tulee antaa
maaraykset siita, miten toiminnan ymparistévaikutuksia seurataan. Monilla
moottoriradoilla on jo kaytdssa reaaliaikainen melumittaus. Yksi tapa pysya
selvilla lentokentan ymparistovaikutuksista olisi maarata sinnekin jatkuva
melumittaus.

Pohjavedet

Lentokenttien ymparistoluvissa on tavanomaisesti maaraykset tankkaus-
paikan (tai -paikkojen) rakenteista siten, etteivat pohjavedet vaarannu. Lu-
paan tulisi saada myds maarays, joka kieltda edes tilapaisen tankkauksen
tai vastaavan muualla kuin tankkauspaikalla. Muussa tapauksessa on
mahdollista, ettd normaali tankkaus tehdaan tankkauspaikalla, mutta jos-
kus voidaan tehda tilapainen tankkaus huonommin turvatuilla laitteilla
muuallakin. Tyypillinen esimerkki voisi olla kannettavasta polttoainesailios-
ta kaatamalla tapahtuva tankkaus. Sellaisen tankkauksen yhteydessa sat-
tuu paljon helpommin vahinkoja kuin kunnon laitteilla varsinaisessa tank-
kauspaikassa. Konkreettiset lupamaaraykset ovat tassa tapauksessa erityi-
sen tarpeellisia pohjavesialueen laheisyyden takia.

Melu

Lentokenttien eras merkittavimmista ymparistdhaitoista on melu. Melua
koskevissa lupamaarayksissa tulisi huomioida seka ymparistémelunormit,
lentokoneiden danen kapeakaistaisuus seka asumisterveysasetuksen me-
lurajat. Vapaa-ajan asumiseen kaytettavalla alueella normit ovat tiukat. Lu-
pamaaraysten tulisi olla niin selkeat, etta luvanhaltija kykenee niiden pe-
rusteella antamaan riittavat ja selkeat ohjeet kentan kayttajille. Luvanhaltija
on vastuussa kaiken toiminnan aiheuttamista ymparistévaikutuksista ja jou-
tuu siis ohjeistamaan kaikki kayttajat.

Meluhaittojen vahentamiseksi ymparistdéluvassa voi antaa tarvittavia rajoi-
tuksia esimerkiksi konetyyppien ja niiden meluisuuden tai hairitsevyyden
perusteella. Hyva ja kaytetty tapa on rajoittaa lentotoimintaa ajallisesti. Y6-
aikaan tulee kieltda kaikki lentotoiminta. Juhlapyhina ja kesaviikonloppuina,
jolloin 1ahiston loma-asumiseen kaytettavilla alueilla on inmisia ulkona, len-
totoimintaa tulee rajoittaa. Ydlla ja aikoina, jolloin lentotoiminta erityisesti
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hairitsee, tulee kieltda sellainen lentotoiminta, jossa sama kone kiertaa
kenttaa ja tekee mahdollisesti harjoituslaskuja, lapilaskuja tai ylosvetohar-
joituksia.

Taytantdéonpano ennen lainvoimaisuutta

Lupa ei saa tulla voimaan eika toimintaa aloittaa ennen paatdksen lainvoi-
maisuutta. Se tekisi mahdolliset muutoksenhaut tehottomiksi.

Yhteenveto

Ensisijaisesti pidamme ymparistdluvan antamista ongelmallisena. Katsom-
me, etta sijoituspaikkaa ei voi ratkaista ennen varsinaista Natura 2000 -ar-
viointia, jossa otettaisiin huomioon koko hankekokonaisuus sekd muut lin-
tualueisiin kohdistuvat hankkeet.

Toissijaisesti piddmme tarkeana, ettd hankkeelle maarataan selvat sitovat
lupaehdot, niiden seuranta ja tarkistuksen laukaisevat kriteerit.

Luvan toimeenpanoa ei voi sallia ennen lainvoimaisuutta.

Lisatietoja
X

Vakuudeksi

SUOMEN LUONNONSUOJELULIITON KYMENLAAKSON PIIRI
X X
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

SUOMEN LUONNONSUOJELULIITON UUDENMAAN PIIRI

X X
puheenjohtaja luonnonsuojeluasiantuntija”

Hakijan kuuleminen ja vastineet
Hakijalle on varattu mahdollisuus antaa vastine lausuntoihin, muistutuksiin
ja mielipiteisiin. Hakijan kanssa on neuvoteltu 31.8.17. Hakija on antanut

alla olevat vastineet:

"Redstone AERO Oy 23.8.2017
VASTINE

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Kaakkois-Suomi

Hulevesien hallintaan on kiinnitetty huomiota. Alueen ja viereisen metsayh-
tidn alueen vanhoja, osin umpeen kasvaneita ojia on avattu veden virtauk-
sen palauttamiseksi. Kiitotien pohjoisosassa pehmeikkdalueiden kohdalla
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kiitotien ali vedetaan veden ohjausta varten putket. Laskuojat sailyvat enti-
sissa paikoissaan eika veden virtaamaa siltd osin muuteta.

Alueen koillispuolella oleva vanha vedenottamo on poistettu kaytésta. Kun-
ta on hakenut alueelle pohjavesimerkinnat tata vedenottamoa varten. Sen
kayttéonotto uudelleen ei ole suunnitteilla.

Lentokoneiden sdilytys ja huolto tapahtuvat sisatiloissa, kovalla lattiapin-
nalla, joten ymparistoriski on hyvin pieni. Kasiteltavat voiteluainemaarat
ovat joitakin tai korkeintaan kymmenia litroja. Tankkaus tapahtuu hyvaksy-
tysta sailiésta kovan pinnoitteen paalla ilmaliikenteen standardien mukai-
sesti, joten riskitaso on myds talla kohtaa alhainen. My0s tassa kasiteltavat
maarat ovat yleisesti ottaen vahaisia. Kaiken kaikkiaan tankkausjarjestelyi-
den jarjestely on huomattavan hyvin hoidettu, verrattuna esim. moninaisiin
tapoihin tydkoneiden, veneiden tai ruohonleikkureiden tavanomaisessa
tankkauksessa. Pohjavesialueen veden laadun ei voida katsoa vaarantu-
van.

Rakennelmat on nyt suunniteltu sijoitettavaksi kiitotien itapuoliselle alueel-
le. My6s lansipuolen kaytettavyytta voidaan tutkia. Ylla mainituista syista ja
asianmukaisin jarjestelyin myos itdpuolen kayton tulisi olla mahdollista —
samalla saadostolla, mika koskee pohjaveden kaukosuojavyohykkeelle ra-
kentamista yleisestikin.

Tassa mittakaavassa toteutettuna lentopaikan etukateista kaavoitusta ei
ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi eika sitda myéskaan voida vaatia. Si-
jainti on etsitty yhdessa Pyhtaan kunnan kanssa kaytyjen keskustelujen jal-
keen nykyiset maankayttdtavoitteet ja tiedossa olevat tulevaisuuden vaih-
toehdot huomioiden. Osapuolten niin paattaessa kaavoitusprosessi alueel-
la tai jollakin sen osalla voidaan kaynnistaa. Aanitasomallinnusten mukaan
lentopaikan toiminta ei rajaa kunnan mahdollisuuksia sijoittaa asutusta tai
loma-asutustakaan alueen laheisyyteen, mikali nain halutaan.”

"Redstone AERO Oy 23.8.2017
VASTINE

Trafi

Trafi lausuu, etta lentopaikalle voidaan myontaa rakentamislupa, kun "ky-
seiselle paikalle on mydnnetty ymparistdlupa tai asianomainen ymparisto-
viranomainen on todennut maarakennustoiminnan aloittamisen olevan
mahdollista ymparistdlupaprosessin ollessa kesken. Trafin lausunto vastaa
hakijan kasitysta prosessista.

Hakija pyytaakin Ymparistdkeskusta ilmoittamaan Trafille kantansa koskien
rakentamislupaa. Rakentamisluvassa ei oteta kantaa tai anneta lupaa len-
topaikalla harjoitettavaan lentotoimintaan.

Trafi lausuu myds, viitaten limailulakiin, ettd "Trafi on asianomainen viran-
omainen, joka voi asettaa lentopaikan lentotoimintaan kohdistuvia rajoituk-
sia ymparisté/melu tai turvallisuusperusteilla.”
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Lausunto vastaa myos hakijan kasitysta. Trafilla on tehtavaan tarvittava il-
mailutoimialan asiantuntemus ja osaaminen arvioida mahdollisia toiminta-
rajoituksia ja niiden vaikutusta.”

"Redstone AERO Oy 23.8.2017
VASTINE

Kymenlaakson liitto

Liitto esittda lupaehdoissa varmistettavan, ettei lentopaikan toiminta tai vai-
kutukset ylitda maakuntakaavoituskynnysta eika toiminta aiheuta merkitta-
vaa haittaa maakuntakaavan toteuttamiselle.

Nykyinen kaavatilanne sallii lentopaikan sijoittamisen alueelle. Lentopaikka
on sijoitettu kaavan ns. valkoiselle alueelle. Alue ja myds laajalti ympardi-
vat alueet on siis nahty kaavoitusmielessa tdhan saakka ns. “ei-merkitta-
vaksi”.

Aanitasomallinnuksessa on haarukoitu toiminnan &anitasoa eri toiminta-
maarilla. Edes huomattavan suurilla toimintamaarilla danitaso ei rajoita
asuin- tai loma-asuntoalueiden kaavoitusta ympardivalle lahialueelle.

Liitto ei tAsmenna, minkalainen toiminta tai vaikutukset sen mielesta voisi-
vat ylittdd maakuntakaavoituskynnyksen.

ELY-keskus katsoo lausunnossaan, etta "kevyilla yleisilmailukoneilla len-
nettdessa ei synny laajoja ylikunnallisia melualueita 1&ht6- ja tuloreittien
ymparille, kuten raskaassa reittiliikenteessa.

Maakuntakaavoitukseen liittyvien lisdehtojen laatiminen ei ole tassa yhtey-
dessa mahdollista eika tarpeen.

Liitto esittda myos, ettd "myds toimintaedellytykset luontomatkailun ja
muun matkailun seka virkistyksen kehittamiselle tulee turvata”. Pyhtaan
elinkeinorakenteen vahvistaminen talta osin on kannatettavaa.

Pyhtaan lentopaikka onkin monipuolinen virkistyskohde, joka tarjoaa ainut-
laatuiset toimintaedellytykset luonto- ja muulle matkailulle. Pyhtdan luonto
avautuu ilmasta luontomatkailijoille kauneimmillaan.

Ymparistolupaprosessin yhteydessa luontoarvojen turvaaminen on lisaksi
varmistettu perusteellisin, hakemuksen liitteina olevin luontoselvityksin.

"Redstone AERO Oy 23.8.2017
VASTINE

Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan ja Kymenlaakson piirit
Meri-Kymen luonto ry, muistuttaja AF
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Luonnonsuojeluliiton ja muistuttajan AF:n muistutukset ovat merkittavilta
osin copy-pastettuja ja Meri-Kymen luonnon muistutuskin keskeiselta si-
salloltdan samankaltainen, joten ohessa kaikille yhteinen vastine.

Luontojarjestdjen muistutuksissa on seka asiavirheita etta ilmaisuja, joiden
tarkoitus on pyrkia luomaan uhkakuvia. Muistutusten ymparille on jarjestet-
ty laaja mediakampanja.

Muistutuksessa esitetaan sijaintipaikan olevan luonnonsuojelun kannalta
huono. Muistuttajat eivat kuitenkaan missaan ole esittdneet yhtdan esi-
merkkia lentopaikan hyvalle sijainnille. Kategorinen ja yleisluontoinen len-
topaikkojen vastustus ei kuulu tahan lupaprosessiin ja nakertaa muistutuk-
sen seka jarjestojen uskottavuutta.

Ymparistdlupaprosessiin ei kuulu lentopaikkojen tarveharkinta (Meri-Ky-
men luonto). Hakemuksen yhteydessa esitetaan lentopaikan toiminta-aja-
tus.

Luonnonsuoijeluliiton muistutuksessa vaitetddn Malmin toimintojen siirtyvan
Pyhtaalle. Vaite on virheellinen. Hakemuksessa vertausta Malmin toimin-
toihin kaytetdan suhdelukuna havainnollistamaan, ettd Pyhtaalla kyse on
pienimuotoisesta lentopaikasta.

Liiton muistutuksessa ei esiteta itse asiaan liittyvia perusteita, jonka perus-
teella voitaisiin katsoa Luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piirin olevan
asianosainen lausumaan Pyhtaan lentopaikasta. Tallaiseksi perusteeksi ei
voida katsoa arvioita mahdollisesta maantieliikenteesta. Uudenmaan piiri
esittaa, etta joidenkin Malmin kayttgjien siirtyessa mahdollisesti Pyhtaalle,
lentotoiminta sekd Kymenlaaksossa etta Uudellamaalla lisdantyisi. Logiik-
ka ei ole ymmarrettava.

Muistuttajat kuvailevat lentokoneiden mahdollisesti "py6rivan matalalla I&hi-
alueilla” ja "ongelmat kasvavat”. Muistutuksen tamankaltainen sisalto ei
ole muistuttajien vaittamaa "tieteellisesti vahvaa epailysta”. FCG ei ole
muistuttajien mukaan ’riittdvasti pohtinut” tata asiaa. Témankaltaisia spe-
kulointeja ei tietenkaan tarvitse ymparistdlupaprosessissa "pohtia”. Lento-
saantojen valvonta ja poikkeamiin puuttuminen on osa Trafin normaalia vi-
ranomaistehtavaa.

Linnuston suhteen lupahakemuksen liitteena on erityisen kattavat luonto-
selvitykset. Kaytettyyn aineistoon sisaltyy mm. yli 200 maastotyétuntia.
Muistuttajat eivat kyseenalaista selvityksen tuloksia, vaan pyrkivat nosta-
maan ilmaan epamaaraisia uhkakuvia. Taman vuoksi alla joitakin tdydenta-
via huomioita linnustotilanteesta.

Merikotkan ja saaksen pesimakannat ovat viime vuosina vahvistuneet mer-
kittavasti, jonka vuoksi pesia sijoittuu vaistamatta yha enemman myos ih-
mistoimintojen l&heisyyteen. Tiedossa olevien lahimpien pesien ja lentopai-
kan valista noin 1,5-3 kilometrin etaisyytta voidaan pitéda varsin riittavana
suojaetaisyytena, jotta lentotoiminnasta aiheutuva aani ja mahdollinen muu
hairid pysyy kohtuullisella tasolla pesimapaikoilla.
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Pyhtaan alueella pesivat huomionarvoiset petolintulajit (merikotka, haara-
haukka ja saaksi) ovat hyvia lentajia (kuten muistutuksessa on todettu) ja
aikuisten lintujen riski térmata lentokoneisiin on siten pieni. Koska lajit ovat
kookkaita, lentajan on myos helpompi havaita ja vaistaa kaartelevat linnut
ajoissa. Lentamista harjoittelevat poikaset ovat teoriassa riskialttimpia tor-
mayksille, mutta tiedossa olevat pesat sijoittuvat niin etaalle, etta

poikaset eivat todennakoisesti liiku lentopaikan valittémassa laheisyydes-
sd. Kuten hankkeen vaikutuksista laaditussa selvityksessa (FCG 2017) on
esitetty, lentopaikan laheisyydessa ei ole tiedossa erityisia petolintujen
kaartelualueita, vaan petolintujen liikkuminen pesimaaikaan alueella on sa-
tunnaista. Natura-alueilla pesivien lintujen térmaysriski ei siten ole kohon-
nut.

SLL:n muistutuksen mukaan suunnittelualue sijoittuu BirdLife Suomen
(2014) esittamalle valtakunnalliselle paamuuttoreitille, jotka kattavat kuiten-
kin hyvin laajoja alueita — kdytanndssa noin puolet lantisesta ja eteldisesta
Suomesta (kuva 1). Naille muuttoreiteille sijoittuu nykyiselldaan myds run-
saasti muuta lentotoimintaa. Merkittavia lintutérmayksia muuttolintujen
osalta ei kuitenkaan ole raportoitu vaan tapaukset naiden paamuuttovay-
lien alueilla ovat olleet yksittaisia. Kevaisin suurin osa arktisista vesilinnuis-
ta (mm. valkoposkihanhi, mustalintu ja alli) muuttavat Pyhtaan kohdalla
kauempana merella seuraillen uloimpia luotoja ja niemenkarkia (Parkko
2011). Muuttoa tapahtuu vuodesta ja muuton suuntautumisesta riippuen
toki myds suunnittelualueella, mutta alueella ei kuitenkaan ole selkeita
muuton ohjauslinjoja, jotka ohjaisivat muuttoa juuri lentopaikan alueelle ja
kasvattaisivat riskia erityisesti talla alueella. Siten myoskaan térmaysriskit
eivat poikkea merkittdvasti muista vastaavista alueista Etela-Suomen ran-
nikkolinjan laheisyydessa.

Paivapetolintujen tarkeitd muuttoreitteja sijoittuu rannikkoalueelle, mutta
tarkemmissa selvityksissa (Kotkansiipi 2012a, FCG 2014) on todettu, etta
maaston muodot ohjaavat mm. hiirihaukkojen ja piekanojen paamuuttorei-
tin lentopaikan eteldpuolelle ja maakotkien valtakunnallisesti tarkedn muut-
toreitin E18 —tien (ja lentopaikan) pohjoispuolelle (Kotkansiipi 2012b). Pyh-
taan lentopaikan toiminta ei siten aiheuta erityista riskia muuttaville petolin-
nuille talla alueella.

Valkmusalla muuttoaikaan levahtavien kurkien kayttamista ruokailualueista
on laadittu selvitys Pyhtaan tuulivoimayleiskaavan suunnittelua varten
vuonna 2012 (Kotkansiipi 2012), jota voidaan pitaa riittdvana myds taman
hankkeen tarpeisiin. Selvityksen mukaan kurkien ruokailupellot sijaitsevat
kansallispuiston pohjoispuolella Pyhtdan Vastilan ja Hirvikosken suunnalla.
Liséksi osa suolla yopyvista kurjista saapuu Kouvolan Ahvion suunnalta.
Selvityksessa kurkien ei havaittu lentavan lentopaikan suunnittelualueen
yli. On myds huomattava, etta Valkmusalla levahtavien kurkien maara syk-
sylla 2012 oli noin sata, joka ei ole lajin yleisyys huomioiden erityisen mer-
kittdva maara paikallisestikaan tarkasteltuna. Maara todettiin myds varsin
tavanomaiseksi lahivuosiin verrattuna. Edella esitetyn perusteella lentopai-
kan toiminnasta ei arvioida aiheutuvan Valkmusassa yopyville kurjille erityi-
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sia tormaysriskeja niiden ruokailu- ja yopymisalueiden tai lentoreittien
alueilla.

Natura-alueiden linnustolle aiheutuvat vaikutukset arvioidaan niin vahaisik-
si, ettei toiminta heikenna laheisten Natura-alueiden arvoja. Nain ollen eril-
listd LSL 65§:n Natura-arviointia ei ole tarpeen laatia.

Lupahakemus ei ole muistuttajien vaittamalla tavalla epamaarainen, vaan
huomattavan tasmallinen toiminnan kuvauksen osalta ja perusteellinen
luonto- ja linnustoselvityksineen.

Muistuttajat kirjoittavat laajasti kuvaillen melusta. Muistutus on talta osin
kaiketi tehty perehtymatta hakemuksen liitteena oleviin aanitasomallinnuk-
siin, jossa muistutuksessa esille tuodut asiat sisaltden tiukat loma-asunto-
normit on huomioitu. Hakemuksesta kay myos ilmi, etta lentopaikalle laadi-
taan toimintaohjeet.

Aanitasomallinnuksessa on haarukoitu erilaisia toimintamaéaria ja
—profiileita. Mallinnusten mukaan lentopaikalla sallittu toimintamaara voisi
olla moninkertainen nyt toimintakuvauksessa esitettyyn ja danitaso alittaisi
edelleen Valtioneuvoston ohjearvot. Tdmankin vuoksi on erityisen perus-
teetonta vaatia kentan lupaehtoihin epamaaraisia lisarajoituksia.

Toimintaa tullaan seuraamaan riittavalla tarkkuudella jo kayttajien laskutuk-
sen vuoksi. Koska suunniteltu toiminnan laajuus on moninkertaisesti sallitut
ohjearvot alittava, ei normaalilla toimintamaaran vuosivaihtelulla ole ympa-
ristvaikutusten kannalta merkitysta. Toimintamaarien rajoittaminen ympa-
ristéluvassa, mikali sellaista tehtaisiin, tulee perustua lainmukaiseen nor-
mistoon. Perusteena voi olla esimerkiksi, ettd Valtioneuvoston ohjearvojen
mukaista danitasoa ei saa ylittaa.

Muistuttajat esittavat erityisend huolena, etta lentotoiminnan harjoittajat
tankkaisivat ilma-alusta jarjestetyn tankkauspaikan sijasta sen vieressa
omasta jerrykannusta. On vaikea ymmartaa, mika tallainen tilanne olisi?

Vertailun vuoksi on syyta muistaa, etta Pyhtaalla, kuten ei usealla muulla-
kaan paikkakunnalla, ole yhtaan venepolttoaineasemaa, joten veneiden
tankkaus tapahtuu veden paalla jerrykannuista. Astiatankkaus on yleisesti
kaytdssa myos ruohonleikkureihin, tyokoneisiin, traktoreihin jne. Muistutta-
ja ei ole nahnyt tata ongelmallisena.

limailun turvallisuuskulttuuri ja maaraysstandardit ovat polttoaineiden ja nii-
den tankkauksenkin osalta normaalia muuta toimintaa huomattavasti kor-
keammalla tasolla, joten asia ei tarvitse normit ylittavaa lisdsaatelya - eika
sellaisia voi yksittaiselle hankkeelle perusteitta edes maarata.

Natura 2000 —arvioinnin osalta muistuttajat eivat iimeisesti ole perehtyneet
tehtyihin selvityksiin, silld luontoselvityksissa vaikutus Natura -alueelle on
selvasti huomioitu. Tulosten perusteella on todettu, etta erillistd Natura-ar-
viointia ei ole tarpeen tehda.
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Luonnonsuojelulain mukaan: Jos hanke tai suunnitelma kanssa todenna-
koisesti merkittavasti heikentaa Natura —verkoston luonnonarvoja, on Natu-
ra —vaikutukset arvioitava. Missaan tehdyssa selvityksessa tai saaduissa
muistutuksissa tai lausunnoissa ei ole tullut esille tai edes vaitetty, etta
hankkeen vaikutukset Natura —alueeseen olisivat todennakdisia tai merkit-
tavia saati naitd yhdessa.

Muistuttajat eivat tdsmenna tai yksildi tekijoitd, joiden perusteella Natura —
arvio tulisi heidan mielestaan tehda.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus on lausunnossaan luontoselvityksiin perus-
tuen todennut, ettei Natura 2000 —arvio ole tarpeen.

Luvan toimeenpano on syyta sallia tavanomaiseen tapaan paatoksen jal-
keen, koska tehdyissa selvityksissa tai annetuissa muistutuksissa ei ole
tullut esille lainkaan sellaisia seikkoja, jotka selkeasti muodostaisivat es-
teen toiminnan kaynnistamiselle.

Muistuttajat eivat esitad asian kasittelyn kannalta uutta taikka muutakaan
sellaista, joka vaatisi lisatutkimuksia, joten ymparistéviranomaisella on
paatdsta tehdessaan kaikki tarpeellinen tieto kaytdssaan.

o
n suunniteltu lentopaikka A

7//[ valtakunnallinen paamuuttoreitti J >

"Redstone AERO Oy 23.8.2017
VASTINE
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Kotkan ymparistéseura

ELY —keskus on tehnyt lentopaikkaa koskevan YVA-paatoksen ja toden-
nut, etta selvitysta ei tarvita.

Pyhtaa ei ole vaihtoehto Malmille. Hakemuksessa on todettu jonkun osan
Malmin toiminnasta voivan siirtya Pyhtaalle. Suhdelukuna ja mittakaavan

havainnollistamiseksi on arvioitu Pyhtaan lentopaikan koon olevan noin 5-
10% Malmin toimintamaarasta.

Kuten muistuttaja toteaa, Helsinki-Malmi on kansainvalinen lentoasema.
Pyhtaa sen sijaan on paikallinen lentopaikka. Asiassa ei ole ristiriitaa.

Lentopaikan tarveharkinta ei kuulu ymparistélupaprosessiin.”

"Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttajat G ja H

Lentopaikan sijainti moottoritien ja metsatalousmaiden keskella on poik-
keuksellisen hyva. Lahimpiinkin asutuksiin on yli 1 km matka, vapaa-ajan
asuntoihin vieldkin enemman.

Lentotoiminnasta paikallisesti aiheutuva aani on lentoonlahddsta aiheutuva
moottoritehon aani, jonka vaikutusaika normaalisti on 0,5 - 1 minuuttia.
Tassa ajassa lentokone on ohittanut kuulijan ja noussut yli lentosdannoissa
maariteltyjen vahimmaiskorkeuksien. Talla korkeudella lennot suuntautuvat
eri ilmansuuntiin, yleisimmin moottoritielinjaukselle itdan tai lanteen.

Laskeutumiset tehdaan alhaisella moottoriteholla eli hiljaisella danella - toi-
sin kuin isot matkustajakoneet, jotka kayttavat usein suurta moottoritehoa
myds laskeutuessaan. Laskeutuvan yleisilmailukoneen aanitaso jaa alhai-
seksi alle myds lahestymisen osalta.

Kiitotien pituus on keskeinen melunvaimennusmenetelma, jolla lentoonlah-
don vaatimia moottoritehoja voidaan pienentaa.

Strukan alueen ja kiitotiealueen valissa sijaitsevat Hevonsuonkalliot toimi-
vat meluvallina Strukan suuntaan aanta vaimentaen. Samoin vallitsevat
tuulet lounaasta ohjaavat kentan aanta koilliseen moottoritielinjan suun-
taan.

Lentopaikan toiminnalla ei ole vaikutusta tai haittaa Natura2000 —alueelle,
jonka lapi kulkee aktiivinen venevayla ja jonka yli ohikulkeva ilmaliikenne
nykyiselldaan vapaasti lentaa. Mitaan todennakaoista tai merkittavaa vaiku-
tusta Naturaa -2000 luontoarvoille ei ole luontoselvityksissa osoitettu tai
tullut esiin.
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Lentopaikka sijaitsee metsatalousalueella, joka on aktiivisesti metsastgjien
kaytossa. Metsojen soidin tapahtuu ymparistoselvitysten mukaan yleensa
metsissa eikd aukeilla paikoilla, ajallisesti aamuyo6n tunteina.”

"Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttaja M

Aénitasomallinnus on toteutettu tarkoitukseen vakioidun, vertailukelpoisen
menetelman mukaan. Sen perusteella voidaan nahda, milla toimintamaaril-
1a ja —profiililla saavutetaan, jaadaan tai ylitetdan Valtioneuvoston ohjear-
von mukainen aanitaso. Menetelmassa otetaan huomioon mm hetkellinen
aani, sen kesto ja frekvenssi eri kellonaikoina.

Lentopaikalle hakemuksessa esitetty toimintamaara alittaa Valtioneuvoston
ohjearvot huomattavasti. Purolaan saakka ei esiinny Valtioneuvoston ohje-
arvoissa tarkoitettua aanihaittaa, vaikka ohilentavan lentokoneen aani
saattaakin kuulua, kuten ohittavan liikenteen ja lentokoneiden &anet nykyi-
sellaankin.

Linnustoasiaa on selvitetty erillisessa linnustoselvityksessa, jonka on to-
teuttanut ulkopuolinen asiantuntijataho. Linnustonsuojelualue jaa kauaksi
lentopaikasta. Selvityksen mukaan sille ei aiheudu toiminnasta hairi6ta.
Munapirtin harmaahaikarayhdyskunta ei ole lentopaikan vaikutusalueella.”

Ampumarata tai sen toiminta ei kuulu nyt haettavan ymparistéluvan piiriin.”

” Redstone AERO Oy 21.7.2017
VASTINE

Mielipiteen antaja N

1.Ymparistdlupahakemusta varten tehdyissa selvityksissa tai muistutuksis-
sa ei ole tullut esiin sellaisia laillisuusnakdkohtia, jonka perusteella ympa-
ristdlupa voitaisiin kokonaan evata. Nain ollen toiminnan kaynnistysluvan
myontamiselle ei ole perusteltua syyta. Hakija on esittanyt luvalle myos ta-
kuusummaa.

Ymparistolupakasittelyn valitusprosessi saattaa kestaa useita vuosia, joka
aiheuttaa merkittavia taloudellisia vahinkoja, mikali toimintaa ei voida kayn-
nistda. Ymparistolupaprosessiin kuuluu laillisuustarkastus, joten mahdolli-
sen valitusprosessin syyna voi olla korkeintaan johonkin toiminnan osaan
kohdistuva rajoitus. Tallaisen vuoksi ei ole syyta olla antamatta toiminnan
kaynnistyslupaa.

Lentopaikan toiminnan vaikutukset ovat lyhytkestoisia ja paikallisia. Vaiku-
tukset paattyvat, mikali lentopaikan toiminta paattyy.

Toiminnan kaynnistaminen edellyttaa kiitotiealueen tasoitusta. Tasoitustyd
ei ole ymparistéluvan alaista, vaan perustettavalla lentopaikalla harjoitetta-
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va lentotoiminta. Mikali kavisi niin, etta lentotoiminta paattyisi esimerkiksi
sen vuoksi, etta toiminnalta evattaisiin ymparistdlupa, tama ei automaatti-
sesti johda alueen ennallistamiseen, vaan todennakdisimmin tasoitetun
alueen ottamiseen johonkin muuhun soveliaaseen kayttoon.

2.0malla kiinteistolla saa ilman erityista lupaa sailyttda 10.000 litraa poltto-
nesteita. Maatalousvaltaisella alueella sailytetaankin usein erilaisia poltto-
nesteita. Oljylammitteisilla kiinteistoilla on lisaksi omat 0ljysailionsa.

Lentopaikalla sailytykseen kiinnitetdan erityistd huomiota ja lentotoiminnan
turvallisuusvaatimusten vuoksi. Mikali lentopaikan alueelle asetetaan ylei-
sesta kaytanndsta poikkeavia lisdvaatimuksia, niille tulee olla lainmukainen
peruste. Samankaltaiset vaatimukset tulisi talléin ulottaa koskemaan kaik-
kea polttoaineiden sailytysta ja kayttéa mm. maatiloilla, tydkoneissa, ve-
neissa, ruohonleikkureissa jne.

Lentopaikan talviajan kayttdmahdollisuuksien “kriittinen” arviointi kentan
talviaurauksen suhteen tai lentotoiminnan mahdollinen kieltdminen talla pe-
rusteella ei kuulu ymparistélupaprosessiin.

Kiitotiealue ei sijaitse pohjavesialueella.

3. Lentopaikan toimintaohjeisiin voidaan tarvittaessa merkita kentalle 1a-
hestymisreittien yhteydessa valtettavat asuinalueet. Lentokieltoalueiden
maaraamisessa toimivaltainen viranomainen on Trafi. Yleisimmin kielto-
alueita muodostetaan puolustusvoimien alueille.

Ohikulkeva ilmaliikenne kulkee normaalissa vapaassa ilmatilassa, eika toi-
minta ole Pyhtaan lentopaikan ymparistdluvan alaista tai vaikutuspiirissa.

Laskuvarjohyppykeskuksen sisallyttamisesta ymparistdlupaan luovuttiin
kuntalaisilta saadun palautteen johdosta. Toiminnalle ei ole kuitenkaan pe-
rusteltua asettaa etukateen kategorista kieltoa. Laskuvarjohyppytoiminta
on herattanyt yksittaisilla paikkakunnilla keskustelua aiheuttamansa aanen
johdosta. Toisaalta, lukuisilla lentopaikoilla ja —asemilla lennetaan hyppy-
lentoja taysin ongelmitta.

Toiminnan daneen voidaan vaikuttaa lukuisin keinoin. Silloin tallGin jarjes-
tettavat tapahtumat tuovat Pyhtaalle elinvoimaa ja parantavat yritysten toi-
mintaedellytyksia. Tapahtumat voivat myds ilahduttaa kuntalaisia. Mahdol-
lisiin haittoihin voidaan parhaiten ja nopeimmin vaikuttaa omaehtoisella
saatelylla, kuten jo nyt on tehty.

Lentopaikan toiminta-ajatuksena on ensisijaisesti palvella ammattimaista
yleisilmailua ja tarjota siihen liittyvia palveluita. My6s mahdolliset harrasta-
jat ovat tervetulleita kentalle. Tiedossa ei ole, mihin perustuu muistuttajan
kanta, etta harrastajien kalusto olisi padosin vanhaa ja erityisen aanekasta.
Alan asiantuntijoiden mukaan nopeimmin yleistyvat harrasteilmailussa ja
lentokoulutuksessa kaytettavat konetyypit ovat nimenomaan erityisen hiljai-
sia.

Pdytakirjan tarkastusmerkinta
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Toiminta tulee olemaan monipuolista, padosin kentalle saapuvaa ja sielta
lahtevaa ammatti-ilmaliikennetta. Pyhtaan kentta toimii mm tukikohtana
muualla tapahtuvalle lentotoiminnalle tai pidempiaikaiselle sailytykselle ja
huolloille. Omaan toimipaikkaan saapuminen tulee olla mahdollista myds
virka-ajan ulkopuolella.

Toiminta-aikojen rajaamiseen paattymaan klo 16 muistuttajan esittamalla
tavalla ei I6ydy perusteita eikd muistuttajakaan niita esita.”

"Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttaja P (ym) ja AC (sekd P:n muistutuksella ettd omalla)

Muistuttaja arvelee, ettei danitasomallinnus ole luotettava, jos lentopaikan
toimintamaaraa ei ole selkeasti maaritelty.

Aanitasoa on mallinnettu useilla vaihtoehtoisilla, toimintakuvaukseen nah-
den moninkertaisilla toimintamaarilla. Yleishavaintona on, etta lentopaikan
sijainnin vuoksi alueelle voisi sijoittaa huomattavasti suuremman lentopai-
kan kuin nyt on esitetty, joten toimintarajoituksille ei ole lainmukaista perus-
tetta.

Muistuttaja esittaa rajoituksia jopa purjelennon toimintamaariin. Kyseessa
on aanetdn ja paastoton lentotoimintamuoto.

Alueen ulkopuolinen ilmatilassa tapahtuva lentotoiminta ei kuulu ymparisto-
luvan piiriin. Kymenlaaksossa on jo nykyiselldaan huomattava maara ilmalii-
kennetta Aasian kaukoliikenteesta viranomaislentoihin ja yleisilmailukonei-
siin. Pyhtadan lentopaikalla ei ole ohikulkevan lentoliikenteen kanssa teke-
mista eikd edes mahdollisuutta vaikuttaa siihen.

Pyhtaalta lahtevan tai sinne saapuvan liikenteen osalta keskitytdan aanen-
vaimennusmenetelmiin kenttdalueen valittdmassa laheisyydessa. Lentotoi-
mintaohjeeseen voidaan merkita erityiset valtettavat alueet ja
saapuvan/lahtevan liikenteen suositeltavat lentoreitit.

Lintujen osalta on tehdyn selvityksen pohjana ollut tuore tuulivoima-aluetta
varten tehty laaja ja perusteellinen selvitys (esim. 200 maastotyétuntia),
jota on erikseen tdydennetty lentopaikan ja sen toiminnan osalta ja paivit-
tamalla linnustotietoja. Tehdyissa selvityksissa ei tullut esille haittoja lin-
nustolle.

Natura 2000 —alue on lahimmillaén noin kahden kilometrin paassa lento-
paikalta eteldaan ja lounaaseen. Lentotoiminta suuntautuu valtaosin muihin
ilmansuuntiin. Natura —alueen kohdalla lentokoneet ovat joka tapauksessa
nousseet yli minimilentokorkeuksien ja lentavat tyypillisesti 300-600 metrin
korkeudessa, kuten alueen ohittava lentoliikenne nykyisellaankin. Korkeal-
la tapahtuva lentoliikenne taikka alueen retkeilijat, kalastajat tai sen keskel-
Ia kulkeva vilkas venevayla ei ole aiheuttanut haittaa alueen nykyiselle lin-
nustolle.
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Lentopaikka-alue sijaitsee kaavoittamattomalla maa- ja metsatalousalueel-
la. Lentopaikan perustaminen ei edellyta kaavamerkintaa.

Lentopaikan kiitotie sijaitsee pohjavesialueen kaikkien vyéhykkeiden, jopa

kaukosuojavydhykkeen ulkopuolella. Pohjavesialueen ydinalueen lapi kul-

kee seudullisesti merkittavia tievaylia. Pohjavesialueelle tapahtuvaa raken-
tamista varten on oma selked normistonsa.

Lentotoiminta kaikkineen on yksi yhteiskunnan tarkimmin saatelemista toi-
minnoista, joten se ei miltdan osin ole tai voi olla muistuttajan esittamaa
"villia ja vapaata”. Lentokoneiden 6ljytilavuudet ovat muutamia litroja, joten
oljyonnettomuuden riski on siksikin olematon.

Lentopaikkojen tarveharkinta tai niiden talouden kannattavuuden arviointi
ei kuulu ymparistélupaprosessiin.

YVA —menettelyn tarpeellisuudesta on tehty erillinen ELY —keskuksen paa-
tos.

Lintujen muutosta tiedotetaan lentotiedotusjarjestelmassa jo nykyisin. Jar-
jestelman seuraaminen on osa normaalia lennonvalmistelua.

Muistuttajan asiasta irrallinen analysointi Malmin tai muiden lentopaikkojen
tilanteesta ei kuulu ymparistéluvan piiriin.

Tehtyjen selvitysten ja saatujen muistutusten perusteella ei ole iimennyt
sellaisia seikkoja, etteikd ymparistdlupaa tulisi myontaa. Esitetty takuusum-
ma toiminnan aloituslupaa varten on riittdva alueen palauttamiseksi metsa-
talouskayttéon tai muuhun kayttétarkoituksen sallimaan kayttéon.

Muistuttajan esittama asiayhteydesta irrallinen Liite 1 yksittdisesta tapahtu-
masta jossakin muualla ei liity lentopaikkaan tai ymparistdlupaprosessiin.
Yleisesti ottaen, kuvatun kaltaista &anta kuvataan kestoltaan ja aaniprofiilil-
taan yleisesti ohittavan liikenteen (auto. lentokone, moottoripyéra, vene
tms) aaneksi. Koska esitetty "mittaus” ei liity kasiteltavaan ymparistolu-
paan, on turha lahtea analysoimaan, mika kulkuneuvo on voinut ohittaa
paikan klo 05.45 aamulla. limatilan kayttérajoituksista, mikali sellaisia kat-
sotaan tarpeelliseksi, sdataa tarvittaessa liikenneviranomainen.”

"Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttaja Q

Lentopaikan toiminta-ajatuksessa on omaehtoisesti luovuttu aiemmasta
lahtokohdasta rakentaa paikalle merkittava laskuvarjohyppykeskus. Tama
on osoitus omaehtoisen saatelyn toimivuudesta.

Kategoriseen hyppytoiminnan kieltoon ei ole syyta.
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Erilliset, jarjestetyt hyppytapahtumat voivat olla paikkakuntaa elavoéittavia
yleisGtapahtumia, jotka lisdavat paikallista elinvoimaa ja tuovat tuloa. Ta-
pahtumat ovat ilahduttavia myds kuntalaisten kannalta.

Kategorinen hyppytoiminnan kielto estaisi tapahtumat. Lentopaikan toimin-
ta-ajatuksen kehityksen perusteella on helppo havaita, ettd omaehtoinen
saately toimii parhaiten. Lisaksi on huomioitava, etta tekninen kehitys, mm.
sahkdmoottorit, voivat nopeastikin vahentaa hyppytoiminnasta koettua aa-
nihairiota.

Yksittaisilla muilla paikkakunnilla hyppytoiminnasta koetut meluhairiét eivat
ole osoitus siita, etta hairi6 toistuisi joka paikassa tai Pyhtaalla. Suomessa
harjoitetaan merkittavaa hyppytoimintaa lukuisilla lentopaikoilla ja —asemil-
la ilman, ettd ymparistd kokisi toimintaa rasitteeksi.

Hyppytoiminnan aaneen voidaan frekvenssin ja ajoituksen lisdksi vaikuttaa
huomattavasti mm. kalustovalinnalla, teknisilla ratkaisuilla kuten potkuriva-
linnalla seka lentomenetelmilla.

Aanitasomallinnusta voidaan tdydentaa laskuvarjohyppytoiminnan osalta,
mikali kyseista toimintaa halutaan harjoittaa niin merkittdvassa maarin, etta
voitaisiin arvioida sen vaikuttavan oleellisesti kokonaisuuteen.”

"Redstone AERO OY 21.8.2017
VASTINE

Muistuttaja AG ja O

Linnustoselvitykset on tehty erityisesti luonnonsuojelu- ja linnustonsuojelu-
alueilla. Purolanlahti ei kuulu suojelluiksi maariteltyihin alueisiin.

Selvitykset ovat ajantasaisia, tehty vain joitakin vuosia sitten. Tilanne on
erikseen paivitetty kevaalla 2017. Lentopaikan osalta on arvioitu vaikutus
isoihin petolintuihin lajeittain ja pesakohtaisesti. Pesakohtainen tutkimustie-
to on rajattu ei-julkiseksi ainoastaan viranomaiskayttoon. Selvityksissa ei
havaittu lentopaikan aiheuttavan haittaa linnustolle.

Lentopaikan liikenne suuntautuu eteldan vain pieneltad osin. Vaikka nousu
ja sen jalkeinen lentosuunta suuntautuisi Purolanlahdelle, normaalin nou-
suprofiilin mukaan likenne on sen kohdalla saavuttanut jo huomattavan,
vahintaan 500-1000 ft korkeuden.

Nykyinen, Purolanlahden ohittava tai sen paalta yli lentava liikenne toimii
lentosaantéjen mukaisesti eika ole lentopaikan tai sen ymparistélupapro-
sessin vaikutuspiirissa.”

” Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttaja AH
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1.Aanitasomallinnusta on tdydennetty potkuriturbiinikoneiden ja helikopte-
reiden osalta. Muutoksella ei ollut olennaista ymparistovaikutusta.

2 Kiinteiston alueella on jo kunnallistekniikka. Muistuttajan esittdmaan toi-
mintakuvauksen "epauskottavuuteen” ei liene syytd kommentoida.
3.Pelastuslaitoksen kanssa on syyta neuvotella, kun toiminta kaynnistyy.
Sinansa alueella ei sailytetd normaalista poikkeavia maaria polttoaineita.
Myds niiden kasittely tapahtuu ilmailustandardien mukaisesti, eli huomatta-
vasti huolellisemmin kuin esim. tavanomaisessa maatalous-, tai vapaa-
ajan veneily-ymparistdssa.

4. Mikali kavisi niin, ettd ymparistdlupaa ei myonnettaisi, aluetta tuskin tul-
laan palauttamaan metsatalouskayttoon, vaan se otetaan johonkin sellai-
seen muuhun kayttoon, johon tasoitettu alue soveltuu. Takuusummalla tai
sen suuruudella ei tassa mielessa ole merkitysta. Siinakin tapauksessa,
ettd tasoitetulle kiitotiealueelle haluttaisiin istuttaa puustoa, summa on riit-
tava.

"Redstone AERO Oy 21.8.2017
VASTINE

Muistuttajat A, B.C.D.E.F. IL J.K.L.R.S. T. U, V. W, X, Y, Z AA  AB,
AD. AE, AF, AH, Al, AJ, AK, AL ja AM

Useissa muistutuksissa on esitetty samoja ja samankaltaisia huomioita.
Alla olevassa yhteisessa vastauksessa on vastattu naihin. Tarvittaessa
vastausta on tdydennetty muistutuskohtaisesti.

Lentopaikalla ei kayteta jaanpoistokemikaaleja.

lIma-alusten tankkaus tapahtuu hyvaksytyista sailidista (painvastoin kuin
on yleinen kaytantd esim. veneissa, tydkoneissa, traktoreissa, ruohonleik-
kureissa yms.). Tankkaus tapahtuu kovalla pinnalla, myéhemmin asvaltin
paalla, joten mahdollisen tankkausvahingon tapahtuessa polttoaine ei
imeydy maaperaan, vaan se voidaan imeyttaa sita varten tuotuun imeytys-
materiaaliin. Kaytettavista polttoaineista lentobensiini haihtuu nopeasti ja
kerosiinikin hyvin.

Pohjavesialueesta on omat sdaddksensa sen mukaan, miten etaalla pohja-
vedesta ollaan. Lentopaikka sijaitsee suurimmalta osin pohjavesialueen ul-
kopuolella ja pieneltd osin ulommaisilla suojavyohykkeilld. Suoja-alueille
asetetut vaatimukset huomioidaan mahdollisen rakentamisen yhteydessa.

lIma-alusten tavanomainen oljytilavuus on muutamien litrojen luokkaa, jo-
ten 6ljyvahingon mahdollisuus on siksikin pieni.

Kyseessa on pienimuotoinen, paikallinen hanke. Lentopaikalla ei tulla ope-
roimaan esim. liikennelentokoneilla, vaan yleisilmailukoneilla. Suomessa
on noin 50 lentopaikkaa, osa huomattavan vilkkaitakin. Toiminta nailla on
valtaosin ympaéristdn suhteen ongelmatonta. Aanihairiéita on tullut esille
vain harvoissa tapauksissa. Pyhtadan lentopaikka sijaitsee muihin lentopaik-
koihin verrattuna kaukana asutuksesta, metsatalouskiinteistdjen keskella.
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Toiminnan &anivaikutusta on selvitetty huolellisesti erityisesti lentopaikan
ymparistdssa. Aanitasomallinnuksessa Valtioneuvoston asettamat ohjear-
vot alittuivat esitetyilla toimintamaarilla huomattavasti, koskien myds loma-
asutukselle maariteltyja tiukempia raja-arvoja.

Nousuvaiheen ja laskeutumisen loppuvaiheen aani rajoittuu olennaisilta
osin lentopaikan oman kiinteiston alueelle, erityisen hyvin siina vaiheessa,
kun lentopaikalla voidaan ottaa kayttédn pidempi kiitotiepituus. Tall6in voi-
daan kayttaa tehokkaampia melunvaimennusmenetelmia ja nousuvaiheen
aani kohdistuu tarkemmin lentopaikan alueelle.

Pyhtaan alueella on jo nykyisin merkittdva maara ohi kulkevaa lentoliiken-
netta, kuten mm: alueen ylittdvia matkustajakoneita, Rajavartioston viran-
omaislentoja, sotilashelikoptereita, yleisilmailulentokoneita jne. Pyhtaan
lentopaikan toiminta tuo tdhan oman lisansa, muttei olennaisesti tule muut-
tamaan aanimaisemaa laajemmalla alueella. Kuulijan ohittava yleisilmailu-
lentokone muistuttaa aaniprofiiliitaan ja 4anen kestoltaan tavanomaista
ohittavan lilkkenteen &anta, vrt. maantie, junarata, venevayla.

Ohittava lentokone on luonnollisesti nahtavissa ja kuultavissa laajemmin
kuin pelkan lentopaikan alueella, aivan kuten muukin liikenne. Ohittavan
lentokoneen aanen kesto on kuitenkin vain joitakin sekunteja tai korkein-
taan kymmenia sekunteja.

Ymparistdlupaa mydnnettdessa otetaan huomioon aanitaso lentopaikalla
ja sen ymparistdssa, muttei tavanomaista liikkennettd muualla. Erilainen
muualta tuleva lentoliikenne on oikeutettu kayttamaan Pyhtaan ympariston
iimatilaa lentosaantojen ja ilmailulainsdadannon puitteissa. Pyhtaan lento-
paikka ei ole vastuussa tai valttamatta edes tietoinen alueen muusta liiken-
teesta.

Erilaiset erityisen herkiksi katsotut alueet, kuten linnustonsuojelualue voi-
daan tarvittaessa merkita lentopaikan toimintaohjeeseen ja lahestymiskart-
toihin valtettaviksi. Pyhtaan lentopaikalta I1ahtevat ilma-alukset suuntaavat
vain harvoin kohti etelaa (vrt. Iaheinen Venajan raja). Muutoinkin ne ovat
tavanomaisella nousuprdfiililla linnustoalueen kohdalla jo huomattavan kor-
kealla. Taajamien ylle on lentosdannodissa maaritelty korkeampi minimilen-
tokorkeus.

Mm. merikotkan ja sddksen pesakannat ovat viime vuosina vahvistuneet
merkittavasti, joten pesia on sijoittunut yhd enemman mydés ihmistoiminto-
jen laheisyyteen. Nyt tiedossa olevaa pesien ja lentopaikan etaisyytta (1,5-
3 km) voidaan pitaa varsin kohtuullisena suojaetaisyytena, jotta lentotoi-
minnasta aiheutuva aani ja muu hairié pysyy kohtuullisella tasolla pesima-
paikoilla. Tama varsinkin, kun lentopaikalta etelaan suuntautuva liikenne
on vahaista.

Tehdyissa varsin laajoissa linnustoselvityksissa ei ole tullut esiin, etta linnut
hairiintyisivat korkealla ohittavan lentokoneen aanesta. On huomattava,
etta linnustoalueen halkaisee vilkas venevayla. Myos retkeilijat, metsasta-
jat ja kalastajat liikkuvat alueella taajaan.
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Lintutérmaykset ovat Suomessa harvinaisia. Niiden valttdminen on luon-
nollisesti tarkeda myos lentokoneen ja sen matkustajien turvallisuuden
kannalta. Lintujen arktisesta muutosta tiedotetaan ilmailun tiedotusjarjestel-
massa, jonka seuraaminen on osa normaalia lennonvalmistelua. Lintutor-
maykset — vaikka ovatkin harvinaisia — ovat riskina I&hinna nopeille sotilas-
ilma-aluksille ja matkustajakoneille, joiden vaistdmismahdollisuudet ovat
rajoitetut. Yleisilmailukoneet liikkuvat hitaammin, joten seka lentajalla etta
linnulla on aikaa havaita ja vaistaa toisensa.

Mahdollisten lentopaikalle asetettavan kayttdkiellon tai rajoituksen tulee
perustua selvaan saadokseen tai esimerkiksi ohjearvon ylittavaan aanita-
soon. Ymparistolupaprosessissa ei talta osin ole ns. harkintaa.

Tasta huolimatta lentopaikalla on tarve ja halu olla hyva naapuri ymparis-
télleen. Mm. tdman vuoksi on omaehtoisesti luovuttu ajatuksesta rakentaa
laskuvarjohyppykeskus. Myos lentoreittien maarittelyssa on otettu huo-
mioon saatu palaute. Menetelmakehitysta tehdaan myos nyt saadun pa-
lautteen pohjalta.

Joustavimmin ja myds nopeimmin mahdollisiin hairidihin voidaan vaikuttaa
tamankaltaisen omaehtoisen saatelyn ja vuorovaikutuksen kautta. Katego-
riset kiellot vaikeuttavat lentopaikan toimintaa ja taloutta ja nainollen myos
mahdollisuuksia kehittda toimintaa ymparisté huomioiden.

Toimintaprofiilissa pyritaan modernin, ymparistoystavallisen kaluston kayt-
toon.”

Tarkastus

Tarkastuskaynti on tehty 31.3.2017. Hakijan kanssa on lisdksi neuvoteltu
31.8.2017.

RATKAISU JA LUPAMAARAYKSET

Kotkan ymparistdlautakunta on tarkastanut Redstone AERO Oy:n ymparis-
télupahakemuksen. Ymparistolautakunta paattaa myontaa Redstone
AERO Oy:lle ymparistonsuojelulain 27 §:n mukaisen ymparistéluvan kos-
kien hakemuksen mukaista lentopaikkaa Pyhtdan Hevossuon tilalla Reds-
tone (624-404-53-126).

Toiminnassa on noudatettava lupahakemuksessa ja lupahakemuksen tay-
dennyksissa esitettyad sekd seuraavia lupamaarayksia:

Yleiset maaraykset

1. Toimintaa tulee harjoittaa niin, etta siita ei aiheudu haittaa ymparistélle,
pohjavedelle eika terveydelle. Mikali toiminta kuitenkin aiheuttaa mer-
kittavia haittoja ymparistdssa, tulee toiminnanharjoittajan valittomasti
ryhtya toimiin haittojen poistamiseksi. Lisaksi toiminnanharjoittajan tu-
lee olla riittavasti selvilla toimialansa parhaan kaytettavissa olevan tek-
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niikan kehittymisesta ja ottaa se huomioon toiminnassaan. (YSL
6,7,11,49,52 ja NaapL 17§)

Toiminnan vastuuhenkil6 ja ohjeistaminen

2.

Toiminnanharjoittajan on toimitettava lentopaikan hoidosta, kaytosta ja
toiminnan tarkkailusta vastaavan henkildn tai -henkildiden nimet kirjalli-
sesti ymparistélautakunnalle ennen toiminnan aloittamista. Liséksi toi-

minnanharjoittajan tulee toimittaa ajantasaiset tiedot myos Trafi Liiken-
teen turvallisuusvirastolle (Trafi). (YSL 52 §)

Toiminta lentopaikalla

3.

Lentopaikalla sallittuja ilma-aluksia ovat ymparistdlupahakemuksen aa-
nitasomallinnuksen mukaisen jaottelun ryhmiin 1-6 kuuluvat ilma-aluk-
set ja ymparistovaikutuksiltaan naita vastaavat ilma-alukset seka mu-
seokoneet. Mikali lentopaikalla halutaan kayttaa ymparistovaikutuksil-
taan naista poikkeavia ilma-aluksia, on lupaan haettava muutosta ja nii-
den ymparistdvaikutukset arvioitava. Reittiliikenne ja reittilikenneko-
neet eivat ole lentopaikalla sallittuja.

Lentopaikan toiminnassa on lisdksi noudatettava mita Trafi tai muu vi-
ranomainen maaraa lentopaikalle hyvaksyttavista ilma-alustyypeista,
nousu- ja laskureiteistd seka muista lentopaikan toimintaan liittyvista
rajoituksista. Liséksi toiminnanharjoittajan on noudatettava mita Trafi
tai muu viranomainen maaraa ilmatilan kaytosta. Trafin ja muiden vi-
ranomaisien antamat toimintaan liittyvat maaraykset ja rajoitukset on
toimitettava Kotkan ymparistdnsuojeluviranomaiselle.

Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava valittdomiin toimenpiteisiin, mikali
jonkin lentopaikalla kaytettavan ilma-alustyypin havaitaan aiheutuvan
valtioneuvoston paatdksen (VNp 993/1992) raja-arvoja ylittdvaa melu-
haittaa tai muuta kohtuutonta haittaa lentopaikan 1ahimpiin hairiintyviin
kohteisiin. Tarvittaessa kyseisen ilma-alustyypin kayttéa on rajoitettava
tai kayttd on kiellettava.

Rajoitukset eivat koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja tai puolustus-
voimien lentoja eivatka lentoja, jotka ilmailulain ja lentoturvallisuuden
nimissa ovat ehdottoman valttamattémia. (YSL 49, 52, 62 §, NaapL 17
§, VNp 993/1992)

Lentopaikalla jarjestettavista tapahtumista on aina tietodettava etuka-
teen alueen asukkaita seka ilmoitettava Kotkan ymparistonsuojeluvi-
ranomaiselle. Tiedotteessa ja ilmoituksessa on ilmettava vahintaan ta-
pahtuman ajankohta ja kesto. Tapahtumia ja muuta toimintaa saa har-
joittaa ma-su klo. 7:00 - 22:00.

Kaikessa lentopaikalla tapahtuvassa toiminnassa on otettava huo-
mioon Korkiaharjun I-luokan pohjavesialue, pohjavesialueen kaukosuo-
ja-alue, niihin liittyva suojelupaatés seka suojelupaatdksesta tulevat
maaraykset ja velvoitteet. Toiminnanharjoittajan on varmistettava, etta
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l[&himpiin hairiintyviin kohteisiin ei aiheudu kohtuutonta meluhaittaa. Li-
saksi toiminnanharjoittajan on varmistettava, etta laheisille luonnonsuo-
jelu ja Natura 2000 -alueille ei aiheudu kohtuutonta haittaa.

Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava valittomiin toimenpiteisiin, mikali
tapahtumista tai muusta toiminnasta aiheutuu kohtuutonta meluhaittaa
tai muuta haittaa Iahimpiin hairiintyviin kohteisiin, ymparisté6n, maape-
raan tai pohjaveteen. Tarvittaessa tapahtumien tai muun toiminnan jar-
jestaminen on lopetettava. (YSL 6,7,49, 52, 52 §, NaapL 17 §, LsL 39,
57 a, 64 a §, VNp 993/1992)

. Lentopaikan kiitotien pituus saa olla enintdan 1800 metria. (YSL 49, 52

§)

Lentopaikalla saa suorittaa enintdan 4000 lentoa (operaatiota) vuodes-
sa. Yhden vuorokauden aikana saa suorittaa enintaan 100 lentoa (ope-
raatiota). (YSL 49, 52 ja NaapL 17§)

Mikali lentopaikan toiminnasta aiheutuu kohtuutonta haittaa [&himpiin
hairiintyviin kohteisiin, on operaatioiden maaraa tarvittaessa rajoitetta-
va.

Rajoitukset eivat koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja tai puolustus-
voimien lentoja eivatka lentoja, jotka ilmailulain ja lentoturvallisuuden
nimissa ovat ehdottoman valttamattémia. (YSL 6, 7, 16, 17, 49,52 §,
NaapL 17 §)

. Lentokoneilla ja -laitteilla (iima-aluksilla) suoritettavat nousut ja laskut

lentopaikalle ovat sallittuja ma-su klo. 7:00 - 22:00. Perustellusta syysta
saa yOaikaan klo. 22:00 - 7:00 suorittaa enintdan 4 lentoa (operaatiota)
viikossa.

Mikali lentopaikan toiminnasta aiheutuu kohtuutonta haittaa [8himpiin
hairiintyviin kohteisiin, on toiminta-aikoja tarvittaessa rajoitettava.

Rajoitukset eivat koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja tai puolustus-
voimien lentoja eivatka lentoja, jotka ilmailulain ja lentoturvallisuuden
nimissa ovat ehdottoman valttamattéomia. (YSL 6, 7, 16, 17, 49,52 §,
NaapL 17 §)

. Laskuvarjohyppytoiminta on sallittua vain yksittaisien tapahtumien yh-

teydessa. Laskuvarjohyppytoimintaa sisaltavista tapahtumista on aina
tietodettava etukateen alueen asukkaita seka ilmoitettava Kotkan ym-
paristonsuojeluviranomaiselle. Tiedotteessa ja ilmoituksessa on ilmet-
tava vahintaan tapahtuman ajankohta ja kesto.

Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava valittdmiin toimenpiteisiin, mikali
satunnaisista laskuvarjohyppytoimintaa sisaltavista tapahtumista aiheu-
tuu kohtuutonta meluhaittaa tai muuta haittaa lahimpiin hairiintyviin
kohteisiin. Tarvittaessa laskuvarjohyppytoiminta on lopetettava.
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Mikali laskuvarjohyppytoiminta halutaan merkittavaksi osaksi lentopaik-
katoimintaa, on ymparistolupaan haettava muutosta ja laskuvarjohyp-
pytoiminnan vaikutukset ymparistéon arvioitava. (YSL 49 ja 52 §)

9. Koulutuslennot ovat sallittuja ma-su klo 7:00 - 22:00.

Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava valittémiin toimenpiteisiin, mikali
koulutustoiminnasta aiheutuu kohtuutonta meluhaittaa tai muuta haittaa
Iahimpiin hairiintyviin kohteisiin. Tarvittaessa koulutustoimintaa on rajoi-
tettava tai se on lopetettava.

(YSL 49,52 ja NaapL 17§)

10. Ennen toiminnan aloittamista toiminnanharjoittajan on neuvo-
teltava pelastusviranomaisten kanssa ja noudatettava heiltd saatuja
ohjeita mm. alkusammutuskaluston suhteen. Pelastusviranomaisilta
saadut ohjeet on liitettava osaksi kentalle laadittua ohjeistusta. (YSL
49,52 §)

Melu

11. lima-aluksien nousu- ja laskureitit seka lentoreitit tulee suun-
nitella siten, etta vakituiselle asutukselle, loma-asutukselle, alueen vir-
kistyskaytolle sekd luonnonsuojelu- ja Natura 2000-alueille aiheutuvat
meluhaitat jaavat mahdollisimman vahaisiksi. (YSL 49,52, NaapL 17,
LsL 39,57 a,64 a§)

12. Lentopaikan toiminta ei saa aiheuttaa kohtuutonta meluhait-
taa lahimmille hairiintyville kohteille eli melu ei saa ylittda ulkona hairiin-
tyvien kohteiden pihoissa melun A-painotettua ekvivalenttitasoa 55 dB
paivalla eika ydohjearvoa (klo 22-7) 50 dB.

Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintdalueilla, taajamien ulko-
puolella olevilla virkistysalueilla ja luonnonsuojelualueilla lentopaikan
toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittaa paivaohjearvoa 45 dB
eika ydohjearvoa 40 dB

Toiminnanharjoittajan on suoritettava melumittaus kentan toiminnan
kaynnistyttya. Ennen mittauksien suorittamista on melumittaussuunni-
telma hyvaksytettava Kotkan ymparisténsuojeluviranomaisella.

Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava valittomiin toimenpiteisiin, mikali
lentopaikalla tapahtuvista laskuista, nousuista tai kiitotien kaytdsta ha-
vaitaan aiheutuvan valtioneuvoston paatdksen (VNp 993/1992) raja-ar-
voja ylittdvaa meluhaittaa tai muuta haittaa lentopaikan 1ahimpiin hai-
riintyviin kohteisiin. Tarvittaessa on tehtava melumittauksia. (YSL 49,
52,62 §, NaapL 17 §, VNp 993/1992)

Luonnonympariston suojelu

13. Mikali lentopaikan kiitotien kaytésta, lentopaikalla suoritetta-
vista nousuista tai laskuista havaitaan aiheutuvan merkittavia vaikutuk-
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sia luonnonsuojelu- tai Natura 2000 -alueille on toiminnanharjoittajan
valittdmasti ryhdyttava toimenpiteisiin. Lentoja luonnonsuojelu- ja Natu-
ra 2000 -alueiden ylapuolelle on pyrittava valttdmaan. Tarvittaessa toi-
mintaa on rajoitettava ja/tai ohjeistusta lisattava. (YSL 49,52, NaapL
17, LsL 39,57 a,64 a§)

14. Lintujen kevat- ja syysmuuttojen aikana toiminnanharjoittajan
on tarkkailtava lintujen muuttoreitteja ja otettava linnut huomioon lento-
paikkatoiminnassa seka pyrittava vahentamaan térmaysriskia ohjeis-
tuksen ja lentojen suunnittelun avulla. (YSL 49, 52, NaapL 17, LsL 39,
57 a,64a8)

15. Toiminnanharjoittajan on laadittava lentopaikan toiminnasta
ohjeistus, jossa mm. esitetdan suositeltavat nousu ja laskureitit seka
alueet, joiden ylapuolella lentamista on pyrittava valttdmaan. (YSL 49,
52, NaapL 17, LsL 39, 57 a, 64 a §)

Pohjaveden- ja maaperéan suojelu

16. Kiitotien asfaltoinnissa ja muissa rakennustoissa on huomioi-
tava Korkiaharjun I-luokan pohjavesialue, pohjavesialueen kaukosuoja-
alue, niihin liittyva suojelupaatés seka suojelupaatoksesta tulevat maa-
raykset ja velvoitteet mm. hulevesien johtamisesta. (YSL 16, 17, 49,52
§, It3-Suomen vesioikeuden paatds Korkiaharjun pohjavesialueen suo-
ja-alueen maaraamisesta 23.4.1981)

17. Lentopaikan tielta, kiitotieltd, asematasolta, pysakdintialueelta
ja hallirakennuksilta kertyvat hulevedet eivat saa imeytya Korkiaharjun
I-luokan pohjavesialueelle tai pohjavesialueen kaukosuoja-alueelle.
Hulevedet on johdettava imeytymaan Korkiaharjun pohjavesialueen ja
pohjavesialueen kaukosuoja-alueen ulkopuolelle. Lentokoneiden saily-
tys- ja tankkauspaikoilta kertyvat hulevedet on johdettava dljynerotti-
men kautta

Hallirakennuksissa syntyvat jatevedet on johdettava 6ljynerottimien
kautta asianmukaiseen jatkokasittelyyn. Sosiaalitiloissa syntyvat jate-
vedet on johdettava asianmukaisesti Kymen veden kanssa sovitulla ta-
valla viemariverkostoon. (YSL 16, 17, 49,52 §, I1t&-Suomen vesioikeu-
den paatds Korkiaharjun pohjavesialueen suoja-alueen maaraamisesta
23.4.1981)

18. Polttonesteiden ja muiden ymparistdn tai pohjaveden pilaan-
tumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy maaperaan ja pohjave-
teen on estettdva. Poltto- ja voiteluaineiden sekd kemikaalien varas-
tointi- tankkaus- ja kasittelyalueiden on oltava nesteita lapaisemattomia
ja reunoiltaan korotettuja, joista roiskeet ja valumat voidaan kerata tal-
teen

Polttoainesailididen tulee olla tyyppihyvaksyttyja polttoaineen varas-
tointiin. Muu kuin kaksivaippainen sailié tulee sijoittaa suoja-altaaseen,
joka on vahintaan 1,1 -kertainen sailién tilavuuteen ndhden. Polttoaine-
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sailiéssa tulee olla vahintaan tyyppikilpi, laponesto, ilmaputket ja lukit-
tavat tayttéaukot. Tilavuudeltaan yli 1,5 m® polttoainesailiot tulee tar-
kastuttaa patevalla tarkastajalla vahintdan kerran kymmenessa vuo-
dessa.

Polttonesteiden varastoinnille Korkiaharjun I-luokan pohjavesialueella
tai sen kaukosuoja-alueella tarvitaan Aluehallintoviraston lupa. (YSL
16, 17, 49,52 §, Itd-Suomen vesioikeuden paatés Korkiaharjun pohja-
vesialueen suoja-alueen maaraamisesta 23.4.1981)

19. Lentokoneiden huoltotoimia saa tehda vain lentokonehallissa
sellaisessa paikassa, jossa huollossa kaytettavien ja syntyvien nestei-
den paasy maaperaan on estetty. (YSL 16, 17, 49,52 §)

20. Kiitotielld olevan lumen tai jaan poistoon ei saa kayttaa kemi-
kaaleja. llma-alusten jaénpoistoon ei saa kayttaa kemikaaleja, ellei
tama lentoturvallisuuteen vaikuttavista syista ole valttamatonta. Talloin
on estettdva kemikaalien padsy maaperaan ja pohjaveteen. Korkiahar-
jun I-luokan pohjavesialueen kaukosuoja-alueella oleville rakenteille on
asennettava asianmukaiset pohjaveden suojarakenteet. (YSL 16, 17,
49,52 §, Itd-Suomen vesioikeuden paatds Korkiaharjun pohjavesi-
alueen suoja-alueen maaraamisesta 23.4.1981)

21. Kiitotie, tankkauspaikka ja hallirakennukset seka niiden lahis-
to tulee tarkastaa saannollisesti, vahintdan kerran viikossa, ja mikali
alueilla havaitaan polttonesteita, muita kemikaaleja tai muuta ymparis-
tolle haitallista, toimet haitan poistamiseksi tulee aloittaa valittdmasti
(YSL 16, 17, 49,52 §)

limansuojelu

22. Lentopaikalla tulee valttaa ilma-aluksien ja muiden ajoneuvo-
jen turhaa joutokayntia. Lentopaikkatoiminnasta ei saa aiheutua pdly-
haittaa lahimpiin hairiintyviin kohteisiin. (YSL 16, 17, 52 §)

Jatehuolto

23. Toiminnasta syntyvan jatteen maaraa ja haitallisuutta on py-
rittdva vahentamaan ja syntyva jate on mahdollisuuksien mukaan laji-
teltava ja toimitettava hydtykayttdon. Toiminnassa on noudatettava voi-
massa olevia jatehuoltomaarayksia. Kaikista jatteista on pidettava kir-
jaa.

Vaaralliset jatteet ja kemikaalit on varastoitava tiiviilla ja katetulla alus-
talla asianmukaisesti merkityissa ja suljetuissa astioissa ja muut jatteet
niin, ettei niistd aiheudu maaperan tai pinta- ja pohjaveden pilaantumi-
sen vaaraa eikd muuta haittaa ymparistolle. Vaaralliset jatteet on toimi-
tettava luvalliselle vastaanottajalle vahintaan kerran vuodessa. Vaaral-
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lista jatettd ei saa sekoittaa muuhun jatteeseen. (YSL 1, 7, 52 §, JateL
8,12,13,15,16 17, 20,72,73 §)

24. Lentopaikan alueella ei saa polttaa jatteita eikd haudata niita
maahan. (YSL 1, 16, 17, 52, JateL 13,72, 73 §)

Tarkkailu, kirjanpito ja raportointi

25. Lentopaikan toiminnasta ja ymparistdasioista vastaavan hen-
kilén tai henkildiden nimi ja yhteystiedot on sijoitettava lentopaikalla
sellaiseen paikkaan, ettd ne ovat esimerkiksi naapuruston kaytettavis-
sa. (YSL 52 §)

26. Asiattomien paasy alueelle on estettava esimerkiksi puomin
avulla tai muutoin estettava alueen epaasiallinen kayttd. (YSL 52 §)

27. Toiminnanharjoittajan on pidettava kirjaa lentopaikan kaytos-
ta ja tarkkailusta. Kiitotien ja lentopaikan alue tulee tarkistaa saannélli-
sesti ja tarkastuksista seka toimenpiteista tulee pitaa kirjaa.

Vuosiyhteenveto on toimitettava Kotkan ymparistdnsuojeluviranomai-
selle vuosittain seuraavan vuoden helmikuun loppuun mennessa. Kir-
janpito on pyydettdessa esitettdva ymparistonsuojeluviranomaiselle.
Vuosiyhteenvedon tulee sisaltaa ainakin seuraavat tiedot:

- lentopaikan nousujen ja laskujen maara seka ajankohta, nousu-
jen/laskujen jakautuminen arkipaiviin ja viilkonloppuun seka
poikkeavaan aikaan tapahtuvien nousujen/laskujen maara,
ajankohta ja syy poikkeamaan

- alueen muut tapahtumat

- mahdollisien koulutuslentojen ja laskuvarjohyppyjen maarat ja
ajankohdat

- kaytetyn polttoaineen maarat

- toiminnassa syntyneen jatteen laji, maara, alkupera ja toimitus-
paikka

- tapahtuneet hairid-, onnettomuus- tai vahinkotilanteet ja niiden
johdosta tehdyt toimenpiteet ja toiminnan muutokset

- tiedot polttoainesailididen tarkastuksista
(YSL 52,62, 172 §)

Hairidtilanteet ja muut poikkeukselliset tilanteet

28. Alueella tulee olla riittdva maara imeytysainetta ja tarvittavat
ensitorjuntavalineet mahdollisten 6ljyvahinkojen varalta. Vahinko ja ha-
tatilanteiden varalta tulee olla selkeat toimintaohjeet. (YSL 15, 16, 17,
49,52 §)

29. Poikkeuksellisista tilanteista, kuten onnettomuudesta, kemi-
kaali-, polttoaine- tai polypaastoista, joista voi aiheutua valiténta tai il-
meista ymparistdn pilaantumisen vaara, on asiasta viipymatta ilmoitet-
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tava hatdnumeroon. Tallaisessa tilanteessa on viivytyksetta ryhdyttava
asianmukaisiin toimenpiteisiin vahinkojen torjumiseksi. (YSL 52 §)

Toiminnan muuttaminen tai lopettaminen

30. Toiminnanharjoittajan on viipymatta kirjallisesti iimoitettava
toiminnan olennaisista muutoksista tai toiminnan keskeyttdmisesta Kot-
kan ymparistébnsuojeluviranomaiselle. (YSL 52, 170 §)

31. Toiminnanharjoittajan on hyvissa ajoin, viimeistaan kuusi
kuukautta, ennen toiminnan lopettamista esitettdva suunnitelma lopet-
tamiseen liittyvista toimista Kotkan ymparistonsuojeluviranomaiselle.
(YSL 52,170 8§)

Asetuksen noudattaminen

Jos asetuksella annetaan ymparistonsuojelulain tai jatelain nojalla jo myon-
netyn luvan maarayksia ankarampia saannoksia tai luvasta poikkeavia
sdanndksia luvan voimassaolosta tai tarkistamisesta, on asetusta tai ilmai-
lulakia luvan estamatta noudatettava. (YSL 708§)

Luvan myontanyt viranomainen voi muuttaa lupaa, jos toiminnasta aiheutu-
va pilaantuminen tai vaara poikkeaa olennaisesti ennalta arvioidusta, toi-
minnasta aiheutuu ymparistonsuojelulaissa kielletty seuraus, parhaan kayt-
tokelpoisen tekniikan kehittymisen vuoksi paastdja voidaan vahentaa olen-
naisesti enemman ilman kohtuuttomia kustannuksia, olosuhteet ovat luvan
myodntamisen jalkeen olennaisesti muuttuneet tai se on tarpeen Suomea
sitovan kansainvalisen velvoitteen taytantdéon panemiseksi annettujen saa-
ddsten noudattamiseksi. (YSL 89 §)

PERUSTELUT
Lupaharkinnan perusteet ja luvan myéntamisen edellytykset

Toimittaessa ymparistdlupahakemuksen ja hakemuksen tdydennyksien
seka lupamaaraysten mukaisesti Redstone AREO Oy:n lentopaikan toimin-
ta tayttaa ymparistonsuojelulain ja jatelain seka niiden nojalla annettujen
asetusten vaatimukset ympariston pilaantumisen ehkaisemiseksi seka ne
vaatimukset, jotka luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla on saadetty. Toimin-
nasta ei ennalta arvioiden aiheudu kyseisella sijoituspaikalla ja kuvatulla
toiminnalla ymparistonsuojelulain 49 §:ssa, tai naapuruussuhdelain 17
§:ssa mainittuja seurauksia, eika toiminnan sijoittamiselle ole kaavallista
estetta. Ymparistdlupahakemuksen liitteeksi laadittujen selvityksien ja Elin-
keino- liikenne- ja ymparistokeskukselta saatujen viranomaislausuntojen
perusteella lupahakemuksen mukaisella toimintamaaralla ja toiminnalla ei
voida katsoa aiheutuvan merkittavia vaikutuksia linnustolle tai Natura-alei-
den suojeluperusteille. Mydskaan meluohjearvot eivat ylity Natura- ja muil-
la luonnonsuojelualueilla.

Lupamaarayksia annettaessa on kiinnitetty erityisesti huomiota pohjaveden
ja maaperan suojeluun, luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueisiin, koska
lentopaikka-alue sijaitsee osittain pohjavesialueen kaukosuoja-alueen
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paalla muutamien kilometrien pdassa luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -a-
lueista.

limailulain nojalla Trafi on toimivaltainen viranomainen rajoittamaan lento-
paikalla kaytettavia ilma-alustyyppeja seka vapaan ilmatilan kayttoa. limai-
lulaki on erityislaki, jonka perusteella saadettyja tatad ymparistdlupaa anka-
rampia maarayksia on noudatettava.

Haettava toiminta on lentopaikka. Lupa- ja toimivaltarajatarkasteluissa len-
topaikan, ei kuitenkaan pelastustoimintaan tarkoitettu helikopterilentopaik-
ka, lupaviranomainen on kunnan ymparistonsuojeluviranomainen.

Haettava toiminta on muu lentopaikka kuin lentokentta. Lupa- ja toimivalta-
rajatarkasteluissa muun lentopaikan lupaviranomainen on kunnan ymparis-
tonsuojeluviranomainen.

Lupamaaraysten perustelut
Lupa on myodnnetty hakemuksen mukaiselle toiminnalle ja toimintamaarille.

Ymparistonsuojelulain mukaan toiminnasta ei saa aiheutua terveyshaittaa
eika naapuruussuhdelain mukaan kohtuutonta pysyvaista rasitusta. Lento-
paikan toimintojen ymparistdnsuojelun tason yllapitdminen ja mahdollisim-
man hyvien torjuntakeinojen soveltaminen haittojen ehkaisemisessa edel-
Iyttavat paastdjen ja ymparistdvaikutusten jatkuvaa seurantaa ja ymparis-
tonsuojelutoimien kehittamista. Mikali ymparistdnsuojelun tavoitteita ei saa-
vuteta tai toiminnasta syntyy ennalta arvaamattomia ymparistovaikutuksia,
toiminnanharjoittajan on ryhdyttava erityisiin toimenpiteisiin ymparistohait-
tojen ehkadisemiseksi tai poistamiseksi. Toiminnanharjoittajan on oltava sel-
villa toimialan parhaan kayttokelpoisen tekniikan kehittymisesta. Tiedon-
vaihdon osalta on tarkea varmistua, ettéd vastuuhenkiléiden ajantasaiset
tiedot ovat viranomaisilla. (Lupamaaraykset 1, 2)

Ymparistdlupahakemuksen liitteeksi laadittujen selvityksien, Elinkeino- lii-
kenne- ja ymparistokeskukselta saadun lausunnon ja muiden viranomais-
lausuntojen perusteella lupahakemuksen liitteend olevassa melumallinnuk-
sessa esitettyjen ilma-alustyyppien ei voida katsoa aiheutuvan merkittavia
vaikutuksia lentopaikan Kiinteiston ulkopuolisille lahimmille hairiintyville
kohteille. Museokoneiden kayton arvioidaan olevan niin vahaista, etta niis-
ta ei ennalta arvioiden katsota aiheutuvan kohtuutonta haittaa 1ahimpiin
hairiintyviin kohteisiin. Tarvittaessa haittaa aiheuttavan iima-alustyypin
kayttdéa on rajoitettava tai sen kayttd on kiellettava ymparistéon kohdistu-
van haitan estamiseksi. Hakemuksen mukaan lentopaikalle ei tule reittilii-
kennetta tai reittilikennekoneita.

Ymparistddn kohdistuvan haitan vahentamiseksi on toiminnanharjoittajan
noudatettava ymparistolupamaarayksien lisaksi Trafilta tulevia maarayksia.
Tiedonsaannin vuoksi on tarkeata, etta Trafilta saadut maaraykset toimite-
taan myo6s Kotkan ymparistdnsuojeluviranomaiselle. (Lupamaarays 3)

Lentopaikan osittainen sijainti Korkiaharjun I-luokan pohjavesialueen kau-
kosuoja-alueen paalla on toiminnoissa otettava huomioon ja pyrittava mini-
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moimaan ylimaaraiset riskit ja onnettomuusmahdollisuudet alueella. L&him-
piin hairiintyviin kohteisiin, luonnonsuojelu-, tai Natura 2000 -alueille ei saa
aiheutua kohtuutonta haittaa. (Lupamaarays 4).

Ymparistdlupahakemuksen mukaisesti lentopaikan kiitotien pituus on enin-
taan 1800 metria ja lentojen (operaatioiden) maara enintdan 4000 operaa-
tiota vuodessa. Hanketta ja sen ymparistdvaikutuksia on arvioitu saaduissa
viranomaislausunnoissa ja laadituissa selvityksissa naiden lupahakemuk-
sessa ilmoitettujen lukujen perusteella. Nailla lentomaarilla ja kiitotien pi-
tuudella ei toiminnasta voida katsoa aiheutuvan merkittavia vaikutuksia |a-
himpiin hairiintyviin kohteisiin. Lausunnoissa todetaan, etta toiminnan laa-
jetessa tai muuttuessa merkittavasti voi lahimpiin hairiintyviin kohteisiin
kohdistua haitallisia vaikutuksia mm. melun vuoksi. Tasta syysta on perus-
teltua asettaa lentojen vuosirajaksi hakijan esittama 4000 lentoa/vuosi ja
yhden paivan aikana suoritettavien lentojen maksimimaaraksi 100 lentoa
(operaatiota) seka kiitotien pituudeksi 1800 metria. Toiminnasta ei saa ai-
heutua kohtuutonta haittaa |ahimpiin hairiintyviin kohteisiin ja tarvittaessa
toimintaa on rajoitettava. (Lupamaaraykset 5, 6)

Lentopaikan kayton rajoittaminen on tarpeellista, ettei toiminnasta aiheudu
kohtuutonta haittaa asutukselle, loma-asutukselle, virkistyskaytolle eika
luonnonsuojelu-, tai Natura-alueille. Toiminta-ajan rajaus ei kuitenkaan
koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja tai muita ilmailulain ja lentoturvalli-
suuden edellyttdmia lentoja. (Lupamaarays 7)

Ymparistdlupahakemuksen ja hakemuksen taydennyksien mukaan lento-
paikalle ei ole tulossa saannollista laskuvarjohyppy- tai lentokoulutustoi-
mintaa. Niitd ei mydskaan ole huomioitu laadituissa selvityksissa. Hakijan
mukaan laskuvarjohyppytoimintaa harjoitetaan yksittaisien tapahtumien yh-
teydessa ja tapahtumista tiedotetaan aina etukateen alueen asukkaita
seka tehdaan ilmoitus Kotkan ymparistdnsuojeluviranomaiselle. Hakijan
mukaan lentopaikalle tulee mahdollisesti lentokoulutustoimintaa. Tasta
syysta on perusteltua rajoittaa laskuvarjo- ja lentokoulutustoimintaa. Mikali
laskuvarjohyppy- tai koulutustoiminnasta katsotaan aiheutuvan kohtuuton-
ta haittaa l&himpiin hairiintyviin kohteisiin, on toiminnanharjoittaan lopetet-
tava kyseinen toiminta. Mikali laskuvarjohyppytoiminta halutaan merkitta-
vaksi osaksi lentopaikkatoimintaa, on lentopaikan ymparistdlupaan haetta-
va muutosta ja kyseisen toiminnan ymparistovaikutukset arvioitava perus-
teellisesti. (Lupamaaraykset 8, 9)

Toiminnan turvallisuuden ja ymparistoriskien minimoimisen vuoksi on toi-
minnanharjoittajan ennen toiminnan aloittamista neuvoteltava pelastusvi-
ranomaisen kanssa ja noudatettava heiltd saatua ohjeistusta mm. palotur-
vallisuuteen, sammutusvesien ohjaamiseen ja polttonesteiden varastointiin
liittyen. (Lupamaarays 10)

Toiminnasta ei saa aiheutua kohtuutonta meluhaittaa Iahimmille hairiintyvil-
le kohteille. Lentokoneiden ja -laitteiden nousuista ja laskuista voi aiheutua
meluhaittaa asutukselle, luonnonsuojelu- ja Natura-alueille seka virkistys-
kaytolle. Nousu-, laskuja ja lentoreittien suunnittelulla on mahdollista mer-
kittavasti vaikuttaa meluun ja siihen miten hairitsevalta toiminta vaikuttaa.
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Toiminnan melutasossa pysyminen tulee varmistaa mittauksella ja ryhtya
tarvittaviin toimenpiteisiin. Ensimmaisen melumittauksen jalkeen melumit-
tauksia on tehtava tarvittaessa. (Lupamaaraykset 11, 12)

Toiminnasta ei saa aiheutua haitallisia vaikutuksia laheisille luonnonsuoje-
lu- ja Natura 2000 -alueille. Lentoja alueiden ylla on pyrittava valttamaan
pesimarauhan hairiintymisen valttdmiseksi ja tdrmaysriskien minimoimisek-
si. Lintujen muuttoaikana muuttoparvia on seurattava ja lentopaikan lentoja
ohjeistettava valttdmaan muuttoreitteja térmaysriskin minimoimiseksi. Toi-
minnanharjoittajan on laadittava lentopaikalle toiminta-ohjeet joissa on esi-
tetty nousu- ja laskureitit seka alueet joilla lentamista tulee valttaa. (Lupa-
maaraykset 13 - 15)

Ymparistonsuojelulain 16 § ja 17 § kasittelevat maaperan ja pohjaveden
ehdotonta pilaamiskieltoa. Naiden mukaan maahan ei saa paastaa tai joh-
taa jatetta tai ainetta, joka aiheuttaa maaperan tai pohjaveden sellaisen
laadun huonontumisen, josta voi aiheutua vaaraa tai haittaa terveydelle tai
ymparistolle, viihtyisyyden melkoista vahentymista tai muuta niihin verratta-
vaa yleisen tai yksityisen edun loukkausta. Polttonesteiden ja muiden hai-
tallisten aineiden paasy maaperaan ja pohjaveteen on estettava ymparis-
ton kannalta parhaan kaytannén mukaisin suojaustoimenpitein. Tdma on
otettava huomioon kaikessa lentopaikalla tapahtuvassa toiminnassa ja
noudatettava erityista huolellisuutta ja varovaisuutta. Lisaksi on huomioita-
va Korkiaharjun |-luokan pohjavesialueen kaukosuoja-alue ja siihen liittyva
suojelupaatds seka sieltd tulevat maaraykset ja velvoitteet. Riskit on ennal-
ta minimoitava ja estettava seka mahdollisiin onnettomuustilanteisiin taytyy
varautua. Huoltotoimenpiteet ja ilma-aluksien sekd muiden laitteiden pesu
on tehtava tiivispohjaisessa hallissa, josta jatevedet johdetaan asianmukai-
sen Oljynerottimen lapi viemariverkostoon. Hulevedet ja jatevedet on kasi-
teltdva asianmukaisesti haittojen ja pilaantumisen ehkaisemiseksi. (Lupa-
maaraykset 16 - 21)

Ymparistonsuojelun eri nakdkohdat on otettava toiminnassa huomioon ja il-
ma-aluksien ja muiden laitteiden kaytossa tulee valttaa turhaa joutokayntia.
(Lupamaarays 22)

Alueen jatehuolto on jarjestettava jatelain periaatteiden mukaisesti. Jatteet
tulee kerata, lajitella ja toimittaa asianmukaisesti kasiteltdvaksi. Vaarallisia
jatteitd ei saa sekoittaa toisiinsa eika muihin jatteisiin. Jatteiden kerays ja
sailyttaminen taytyy hoitaa, niin ettei aiheudu ymparistdn pilaantumisen
vaaraa. (Lupamaaraykset 23, 24)

Maaraykset tarkkailusta, kirjanpidosta ja raportoinnista on annettu toimin-
nan ymparistévaikutusten selvittamiseksi ja seurannan toteuttamiseksi.
Asiattomien paasyn estadminen alueelle on ensisijaisesti lentoturvallisuuden
mutta myds ymparistohaittojen estamisen kannalta tarkea asia. Lentopai-
kan pitajan taytyy olla tietoinen alueen toiminnoista. Estamalla asiattomien
lentopaikalle paasy varmistetaan esimerkiksi, ettei kukaan tuo luvattomasti
jatteita tai vaarallisia kemikaaleja alueelle. Lupamaaraysten noudattamisen
seuranta ja toimintojen ymparistovaikutusten arvioiminen edellyttavat kir-
janpitoa ja raportointia. (Lupamaaraykset 25-27)
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Hairio- ja poikkeustilanteisiin varautuminen, ilmoitus- ja toimintavelvoite on
annettu valittdman ymparistévahingon torjunnan onnistumisen varmenta-
miseksi, viranomaisten tiedonsaannin varmistamiseksi ja valvonnan tehos-
tamiseksi. Lentopaikan pitdjan on oltava tietoinen toimintansa ymparistoris-
keista ja keinoista hallita niitd. Toiminnanharjoittajan on pidettava kirjaa
lentomaarista (operaatiot) ja varmistettava ettei lentopaikalla suoritettavien
lentojen (operaatioiden) maara ylita 4000 lentoa (operaatiota). (Maaraykset
28-29)

Jotta toiminnassa tapahtuvia muutoksia voidaan seurata ja valvoa seka
tarvittaessa arvioida muutoksen merkittavyys uuden lupakasittelyn tarpeel-
lisuudesta, tulee toiminnassa tapahtuvista muutoksista ilmoittaa kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle hyvissa ajoin. Toiminnan lopettamisen
yhteydessa esimerkiksi toimintaan liittyvat ymparistoriskit ja varastoidut jat-
teet tulee poistaa. Lentopaikan viimeistelytoimilla varmistetaan alueen so-
peutuminen ymparistddn. Toiminnasta ja alueesta luopuminen ja viimeiste-
lyty6t voidaan toteuttaa vain erillisen suunnitelman perusteella. (Maarayk-
set 30-31)

Vastaukset lausuntoihin, muistutuksiin ja mielipiteisiin

Lupaviranomainen on huomioinut asiassa annetut lausunnot, muistutukset
ja mielipiteet lupamaarayksia harkitessaan.

LUVAN VOIMASSAOLO

Ymparistdlupa on voimassa toistaiseksi. Toiminnan olennaiseen laajenta-
miseen tai muuttamiseen on oltava lupa. (YSL 89 §)

SOVELLETUT SAANNOKSET

Ymparistonsuojelulaki (527/2014) 1, 6-8, 11,-12, 14-17, 19, 20, 22, 27, 28,
34, 39, 40, 42-44, 48, 49, 52, 53, 58, 62, 66, 70, 83-85, 87, 94, 123, 134,
170, 172,190, 191, 198, 199, 200, 205, 217 § seka liite 1

Valtioneuvoston asetus ymparisténsuojelusta (713/2014) 2-4, 11-15 §
Jatelaki (JateL 646/2011) 8, 12, 13, 15-17, 20, 72-74, 118-120, 122 §
Laki eraista naapuruussuhteista (NaapL 26/1920) 17 §

Valtioneuvoston paatds melutasojen ohjearvosta (993/1992)
Luonnonsuojelulaki (1096/1996) 39, 57 a, 64 a §

Kymen jatelautakunnan jatehuoltomaaraykset

Kotkan ymparistdnsuojeluviranomaisen taksa (22.1.2015)

PAATOKSEN ANTAMINEN
Paatds annetaan julkipanon jalkeen (YSL 84 §)

PAATOKSEN TAYTANTOON PANO MUUTOKSENHAUSTA HUOLI-
MATTA
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Ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaan lupaviranomainen voi luvan hakijan
pyynnosta maarata, etta toiminta voidaan muutoksenhausta huolimatta
aloittaa lupapaatdsta noudattaen, jos hakija asettaa hyvaksyttavan vakuu-
den ymparistdn saattamiseksi ennalleen lupapaatdksen kumoamisen tai lu-
pamaaraysten muuttamisen varalle.

Redstone AERO Oy on esittédnyt hakemuksessaan ymparistonsuojelulain
199 §:n mukaisen pyynndn toiminnan aloittamiseksi mahdollisesta muutok-
senhausta huolimatta. Pyynt6a perustellaan silla, ettd hakemusta varten
tehdyissa luonto- ja danitasoselvityksissa tai muutoin viranomaisten taholta
ei ole tullut esiin sellaisia seikkoja, jotka muodostaisivat esteen ymparisto-
luvan mydntamiselle. Hakija esittaa aloittamisen vakuudeksi 10 000 euroa.

Hakijan esittdmien selvityksien ja saatujen viranomaislausuntojen mukaan
seka lupaehtojen mukaan toimittaessa, toiminnasta ei aiheudu sellaista pi-
laantumista tai ympariston peruuttamatonta muutosta, jotka tekisivat muu-
toksenhaun tarpeettomaksi.

Ymparistlautakunta paattaa, ettd hakemuksen mukainen toiminta voidaan
aloittaa lupapaatdsta noudattaen muutoksenhausta huolimatta 10 000 eu-
ron suuruista vakuutta vastaan. Vakuus tulee asettaa ennen toiminnan
aloittamista.

Vakuus on asetettu ymparistdn saattamiseksi ennalleen lupapaatdksen ku-
moamisen tai lupamaaraysten muuttamisen varalle. Valvontaviranomainen
voi tarvittaessa tarkistaa vakuuden maaran.

PAATOKSESTA PERITTAVA MAKSU

Kotkan ymparistdlautakunnan 22.1.2015 § 7 hyvaksyman Kotkan ymparis-
toénsuojeluviranomaisen taksan mukaan lentopaikan ymparistéluvan kasit-
telysta perittdva maksu on 3450 €. Lisaksi Kotkan ymparistonsuojeluviran-
omaisen taksan 4 § mukaisesti peritaan jalkikateen ymparistdlupahake-
muksen ja -paatdksen kuuluttamisesta kertyneet kustannukset.

PAATOKSESTA TIEDOTTAMINEN
Paatoksesta tiedotetaan ymparistonsuojelulain 85 §:n mukaisesti.

paatos
- Redstone AERO Oy (+ hakemus)

- Jaljennos paatoksesta

- Kaakkois-Suomen ELY -keskus (sahkdisesti)

- Kotkan kaupungin talouden vastuualue / Irene Malmberg
- Ymparistokeskus / arkisto

- Ymparistokeskus / laskutus

- Ymparistokeskus / Jarmo Kivi

IImoitus paatoksesta
- hakemuksesta tiedon saaneet
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Liitteet
Esittelija:

Ehdotus:

Paatos:

Toimeenpano:
Ote:

Valitusosoitus:

Tasta paatoksesta ilmoitetaan kuuluttamalla Pyhtaan kunnan ilmoitustau-
lulla ja kunnan internet-sivuilla sekd Kymensanomissa ja Nya Ostis -leh-
dessa.

MUUTOKSENHAKU

Tahan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla Vaasan hallinto-oikeu-
teen. Valitusosoitus on paatdksen liitteena.

Sijaintikartta (liite 1.)
ymparistdnsuojelupaallikkd Heli Ojala

Ymparistolautakunta paattaa myontaa Redstone AERO Oy:lle
ymparistdluvan lentopaikalle tilalle Redstone (624-404-53-126)
hakemuksen mukaisesti ja edella esitetyin lupaehdoin. Lupapaatds on
voimassa toistaiseksi. Paatds annetaan julkipanon jalkeen. Lupamaksun
suuruus on 3450 €.

Hyvaksyttiin.

Redstone AERO Oy/ Esa Korjula

Kaakkois-Suomen ELY -keskus (sahkoisesti, kirjlaamo.kaakkois-
suomi@ely-keskus.fi)

Kotkan kaupungin talouden vastuualue / Irene Malmberg
Ymparistokeskus / arkisto

Ymparistokeskus / laskutus

Ymparistokeskus / Jarmo Kivi

Vaasan hallinto-oikeus
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