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Pyhtdan lentopaikka: vaikutukset Natura-alueisiin ja muihin
luontoarvoihin seka pohjaveteen

1 Johdanto

Redstone Aero Oy suunnittelee Pyhtaan Strukan alueelle lentopaikkaa, jonka
toiminta-ajatus on palvella monipuolisesti etenkin ammatillista
yleisimailutoimintaa.

Lentopaikan suunnittelualue on nykyiselldan metsadtalouskdytossa eika alueella
selvitysten perusteella ole erityisia luontoarvoja. Noin 1-3 kilometrin etaisyydelle
lentopaikasta sijoittuvat Santaniemenselén-Tyyslahden Natura-alue seka
Kymijoen Natura-alue, joiden suojeluperusteina on useita lintudirektiivin liitteen I
lintulajeja seka alueilla saanndéllisesti tavattavia muuttolintulajeja.

Pyhtaan alueella on tiedossa useita suurten petolintujen (kalasaaski, haarahaukka
ja merikotka) pesdpaikkoja, joista lahimmat sijoittuvat noin 2-3 kilometrin
etdisyydelle lentopaikasta.

Tassa raportissa on arvioitu lentopaikan vaikutukset suunnittelualueen ja sita
ympardivien  alueiden luontoarvoihin  sekd  erityisesti  Natura-alueiden
suojeluperusteena olevaan linnustoon. Lisdksi raportissa on tarkasteltu
lentopaikan mahdollisia pohjavesivaikutuksia Korkiaharju A ja Korkiaharju B I-
luokan pohjavesialueisiin.

2 Suunnittelualueen sijainti

Pyhtaan lentopaikan suunnittelualue sijaitsee Pyhtdaan kirkonkylan keskustasta
kolme kilometrid kaakkoon. Lentopaikan tarkka sijainti maarittyy suunnittelun
edetessé maaston ominaisuuksien perusteella.
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Kuva 1. Lentopaikan suunnittelualueen sijainti.
3 Hankkeen kuvaus

Lentopaikkaa varten suunnittelualueelle raivataan ja tasataan ensimmaisessa
vaiheessa noin 1 200 metrid pitkd ja muutama kymmenen metrié levea kiitotie,
jota ei paallysteta.

Pyhtdan lentopaikka toiminta-ajatus on palvella monipuolisesti etenkin
ammatillista yleisilmailutoimintaa. Pyhtddn kentdlle arvioidaan hakeutuvan
ydintoimintojen lisdksi myds harrasteilmailijoita. Ammatillisen yleisilmailun
operaatiot ovat tavanomaisesti |ahtéja johonkin kohteeseen tai saapumisia
muualta. Arvioidun tulevan operaatiomaaran osalta merkittavin muuttuja tulee
olemaan mahdollinen lentokoulutus ja siihen liittyvat Ilentoonldhté- ja
laskuharjoitukset.

Lentomaarien on arvioitu olevan vain noin 5-10 % Helsinki-Malmilla tapahtuvista
lentomaaristd (Helsinki-Malmilla n. 40000 - 60 000 Ilaskua vuodessa).
Lentomaarat eivat jakaudu tasaisesti vuoden ajalle ja jokaiselle paivalle.
Vilkkaimmalle  kesdpaivalle tama voisi tarkoittaa enimmillddn reilut
kolmekymmenta lentoa paivassa (Windcraft 2017).

Lentopaikasta luodaan aikanaan laskeutumiskartta, joka tullaan julkaisemaan
ohjeistuksena lentdjille internetissa osoitteessa: “www.Lentopaikat.fi”. Karttaan
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voidaan merkita alueita joiden yli lentamista pitaa valttaa
(meluvaimennusalueet).

Pyhtdaan lentopaikka tulee olemaan toimintaprofiilitaan moderni. Kaytettavan
kaluston osalta téama tarkoittaa, ettd koulukoneissa pyritdan paasaantoisesti
nykyaikaisten, 4&anitasoltaan aiempaa hiljaisemman kaluston kayttéon.
Kevytilmailun osalta etenkin ultrakalusto ja ammatillisen peruskoulutuksen osalta
Rotax-moottorisen ja vaihteistolla varustetun dieselkaluston kaytto.

4 Aineistot ja menetelmait

Vaikutusten arviointi perustuu suunnittelualueesta saatavilla oleviin Iahtétietoihin
sekda kevaalla 2017 tehtyyn maastokayntiin.

Kaytettyja lahtotietoja ovat mm.:

- hankkeen perustiedot, Redstone Aero Oy
- peruskartat ja ilmakuvat, MML 2017
- Avoin tieto (mm. Natura- ja suojelualueet), SYKE 2017

- merikotkan pesdpaikkatiedot, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, aineistopyyntd
4/2017

- sadksen ja muiden lintudirektiivilajien pesapaikkatiedot, Rengastustoimisto,
aineistopyynt6 4/2017

- Pyhtaan tuulivoimayleiskaavan luontoselvitys, Luontoselvitys Kotkansiipi 2012

- Pyhtaan tuulivoimayleiskaavan lepakkopotentiaalin arviointi, Luontoselvitys
Kotkansiipi 2012

- Paivapetolintujen ja kurkien muutto Pyhtdalla syksylla 2012, Luontoselvitys
Kotkansiipi 2012

- Pyhtdaan tuulivoimayleiskaavan tdydentavdé lepakkoselvitys, metsojen
soidinpaikkojen tarkistus, merikotkan ja sdaksen lentoreittiseuranta ja
linnuston kevatmuuttoselvitys, FCG 2014

- Santaniemenlahti-Tyyslahti Natura-alueen Natura-tietolomake
(http://natura2000.eea.europa.eu)

- Ahvenkoskenlahden Natura-alueen Natura-tietolomake
(http://natura2000.eea.europa.eu).

- Pyhtdan Santaniemenselka-Tyyslahden hoito- ja kayttésuunnitelma, Enviro
2016

- Pyhtdan Santaniemenselka-Tyyslahti Natura 2000-alueen linnustoselvitys,
Luontoselvitys Kotkansiipi 2013

- Strukan METSO (YSA232611) luonnonsuojelualueen suojelupaatds, Kaakkois-
Suomen ELY-keskus 2015
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Maastoselvitykset

Suunnittelualueelle on tehty runsaasti maastoselvityksia Pyhtaan
tuulivoimayleiskaavoituksen aikana vuosina 2012-2014. Lentopaikka sijoittuu
samalle alueelle aiemmin suunnitellun Strukan tuulivoimapuiston osayleiskaava-
alueelle.

Suunnittelualueelta on selvitetty alueen luonnonymparistén ominaispiirteet, lajisto
sekd luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat alueet (Kotkansiipi 2012a).
Selvityksessa alueelta on kartoitettu liito-oravan elinalueita kevaalla 2012,
kasvillisuutta ja pesimalinnustoa kevaalld ja kesallda 2012 ja lepakoita kesalla
2014.

Pyhtaan alueella tapahtuvaa petolintujen ja kurkien syysmuuttoa on selvitetty
laajamittaisesti vuonna 2012 (240 maastotydtuntia)(Kotkansiipi 2012b) seka
kurkien levahdysalueita ja liikkumista alueella syksylla 2012 (Kotkansiipi 2012c).

Pyhtédan alueella tapahtuvaa lintujen kevatmuuttoa on selvitetty vuonna 2014
(noin 200 maastotyodtuntia)(FCG 2014).

Merikotkan ja saaksen pesimadaikaisia ruokailulentoreitteja on selvitetty Pyhtaan
alueella  kevatmuutonseurannan yhteydessa seka erikseen (noin 50
maastotyoétuntia) pesa- ja lentopoikasaikaan vuonna 2014 (FCG 2014).

Suunnittelualueen luonnonolosuhteiden nykytila tarkistettiin uudelleen
maastokaynnilld 24.4.2017. Maastokartoitus ajoitettiin aikaiseen aamuun (klo
5.00 alkaen) metsojen soitimia silmallapitden. Kartoitusta jatkettiin iltapaivaan
saakka. Kartoituksen aikana koko suunnittelualue kuljettiin kauttaaltaan lapi.
Maastokaynnin aikana kirjattiin ylés alueen kasvillisuuden nykytila sekd havaitut
eldin- ja kasvilajit.

Laadittuja maastoselvityksié voidaan pitaa kattavina hankkeen luontovaikutusten
arvioimisen kannalta. Alueen luontoarvot eivat ole kasvaneet alkuperaisten
selvitysten laatimisen jdlkeen (< 5 vuotta), mikda voitiin todeta kevaan 2017
maastotarkastelun perusteella.

Pohjavesitarkastelu

Pohjavesivaikutusten tarkastelu on tehty olemassa olevia pohjavesitietoja kuten
vuonna 2014 laaditun suojelusuunnitelman (Ramboll 2014) ja ymparistéhallinnon
ylldpitaman ymparistdtiedon hallintajarjestelman (Hertta) tietojen pohjalta.

5 Suunnittelualueen ja lahiympariston luontoarvot
5.1 Suunnittelualueen kasvillisuus

Suunnittelualue on metsatalousmaata, jolle on tehty paatehakkuu talvella 2016-
2017. Pieni osa alueesta on nuorta mantytaimikkoa. Alueen paakasvillisuustyyppi
on kuivahko kangas. Paikoin maapera on soistunutta ja alueen pohjoisosia on
ojitettu. Alueella ei esiinny arvokkaita luontokohteita tai uhanalaiselle lajistolle
soveltuvia ymparistéja. Strukan alueella on tehty ldhivuosina hakkuita myds
huomattavasti lentopaikan suunnittelualuetta laajemmalla alueella.
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Myo6skaan kesalla 2012 (ennen paatehakkuuta) laaditussa
kasvillisuusselvityksessd  suunnittelualueella ei havaittu huomionarvoista
kasvilajistoa tai kasvillisuudeltaan arvokkaita kohteita (Kotkansiipi 2012a).
Lentopaikan lansipuolelle jaava kallioalue on vuoden 2012 selvityksessa todettu
paikallisesti arvokkaaksi elinymparistoksi (jakalakallioalue). Talvella 2016-2017
tehdyssa paatehakkuussa myos ko. kallioalueen puusto on paaosin poistettu.

Kuva 2. Lentopaikan suunnittelualue Pyhtaalla

5.2 Suunnittelualueen eldaimisto

Huhtikuun 2017 maastokaynnilla suunnittelualueella havaittiin runsaasti hirven
sekd metsakauriin jalkia. Muista nisékkaistd ei tehty jalki- tai nakdéhavaintoja.
Paatehakatulla metsdalueella ei ole luontodirektiivin liitteen IV(a) eldinlajeille tai
uhanalaisille nisakaslajeille soveltuvia elinymparistéja. Niita ei esiintynyt
lentopaikan suunnittelualueella myéskaan ennen hakkuita (Kotkansiipi 2012a).
Vuonna 2014 laaditussa lepakkokartoituksessa lentopaikan eteldpuolisella
mantykangasalueella tehtiin havaintoja viiksisiipoista seka pohjanlepakoista (FCG
2014). Viiksisiippojen tarkeat ruokailualueet keskittyivat metsaalueella kulkevan
polun ymparistoon. Nykyiselladn myds nama alueet ovat avohakattuja eika niilla
enaa ole merkitysta lepakoiden elinymparistdina.
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5.3 Suunnittelualueen pesimalinnusto

Kesan 2012 pesimalinnustoselvityksissa suunnittelualueella ja sen lansipuoleisilla
metsadalueilla todettiin esiintyvan ainakin metso ja pyy (lintudirektiivin liitteen I
lajeja), taivaanvuohi (VU, vaarantunut), metsaviklo, metsakirvinen, sepelkyyhky,
punarinta, laulu-, musta-, punakylki- ja kulorastas, lehtokerttu, sirittdja,
pajulintu,  harmaasieppo, talitiainen, hdmdtiainen (VU, vaarantunut),
toyhtétiainen (VU, vaarantunut), sinitiainen, peippo, vihervarpunen, viherpeippo
(VU, vaarantunut) seka iso- ja pikkukapylintu (Kotkansiipi 2012a).

Huhtikuun 2017 maastokaynnilla paatehakatulla suunnittelualueella havaittiin vain
vahan lintulajeja. Suunnittelualueen pohjoisosassa havaittiin lahes samassa
pisteessa kaksi soivaa metsokoirasta, kolme teerikoirasta sekd kolme
teerinaarasta. Lisdksi alueen pohjoispuolelta kuultiin teeren soidinta. Muista
pesimalajeista alueella havaittiin paikallisina taivaanvuohi (VU, vaarantunut)
(soidintava), metsdviklo ja toyhtétiainen (VU, vaarantunut). Lentopaikan
lansipuolisella, pienella kallioalueella soi kangaskiuru (lintudirektiivi liite I).
Lahiymparistdssa havaittiin mm. rakatti-, kulo- ja punakylkirastas, peippo ja
kapytikka. Ajankohdasta johtuen kaikki Suomessa esiintyvat lajit eivat vield olleet
saapuneet muutolta, joten lentopaikan l|ahiympadristdssa saattaa kesdaikaan
esiintyd muitakin pesimalajeja.

Alue soveltuu mahdollisesti yha mm. taivaanvuohen pesimaymparistdksi, silla
hakatulla alueella on avoimia, kosteita painanteita. Havaituille téyhtétiaiselle ja
viherpeipolle, tai muille uhanalaisille lintulajeille soveltuvaa pesimaymparistoa
alueella ei arvioida olevan. Avohakkuu ei ole myo6skdaan metsolle tyypillista
soidinympadristéa, mutta havaitut yksilot ovat saattaneet saapua vasta hakatulle
alueelle "vanhasta muistista”. On epatodenndkdista, etta metsot soivat alueella
enda tulevina vuosina. Teerille avohakkuualueet sen sijaan ovat tyypillista
soidinympadristda peltojen ja avoimien soiden ohella.

Huomionarvoisten lintulajien havaintopaikat on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 3. Huomionarvoisten lintulajien havaintopaikat 2017.
5.4 Petolintujen pesimdpaikat lentopaikan lahiymparistossa

Lahin tiedossa oleva merikotkan pesapaikka sijoittuu Tyysniemenlahden alueelle
noin 2,9 kilometrin etdisyydelle suunnitellusta lentopaikasta. Muut tiedossa olevat
pesat sijoittuvat yli 8,5 kilometrin etdisyydelle lentopaikan eteldpuolelle
(Rengastustoimisto 2017).

Lahin tiedossa oleva sadksen pesdpaikka sijoittuu 1,5 kilometrin etadisyydelle
suunnitellun lentopaikan eteldpuolelle. Kyseisesta pesdsta on rengastettu poikaset
viimeksi vuonna 2010 (Rengastustoimisto 2017). Tyysniemenlahden-Santaniemen
alueelle sijoittuu lisdksi useita muita pesdpaikkoja. Tyysniemenlahden-
Santaniemen alueella on tiedossa my®s erittdin uhanalaisen ja erityisesti suojellun
haarahaukan pesdpaikka. Pesdpaikan etdisyys suunniteltuun lentopaikkaan on
noin 2,9 kilometria.

Petolintujen pesdpaikkojen sijainti on esitetty vain viranomaiskdyttéén
tarkoitetussa liitteessa 1.

5.5 Petolintujen lentoreitit ja kaartelualueet

Pyhtdan alueella pesivien merikotkien ja saaksien lentoreitteja on tarkkailtu
vuonna 2014 (FCG 2014). Seurannan perusteella Pyhtaalla pesivien merikotkien
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liikkuminen keskittyi Santaniemenseldlle seka melko tiiviisti Pyhtaan lounais- ja
eteldpuoliselle rannikkoalueelle.

Tyyslahti-Santaniemenselka on merkittava saadksien ruokailu- ja pesimaalue.
Alueella pesivan sadksiparin lisaksi alueelle saapuu kalastamaan muualla pesivia
sddksia. Saadksien liikehdintd keskittyi seurannan perusteella melko tiiviisti
Santanimenselan-Tyyslahden-Purolanlahden vesialueelle ja tyypillisimmin alueella
havaitut sdakset partioivat ko. vesialueen rantoja edestakaisin. Liikkumista
havaittiin  myds Santaniemenseldltéd Innerfjardenin suuntaan. Sen sijaan
Ahvenkosken alueella pesivien sddksien ei havaittu tekevan ruokailulentoja idan
suuntaan. Saadksien ei myo6skdaan havaittu Ilentdvan Santaniemenselalta
pohjoiseen lentopaikan suunnittelualuetta kohti.

Ymparistdaan korkeammat madakialueet voivat tyypillisesti muodostaa nousevia
ilmavirtauksia, jotka puolestaan voivat houkutella petolintuja ottamaan korkeutta
alueille. Naihin ns. kaartelualueisiin kiinnitettiin huomiota vuosien 2012 ja 2014
lentoreitti- ja muuttoseurannoissa (FCG 2014, Kotkansiipi 2012b ja Kotkansiipi
2012 c). Merikotkien kaartelua havaittiin toistuvasti mm. Munapirtin alueella,
mutta ei kauempana sisdmaassa. Muuttavien maakotkien havaittiin syksylla
kaartelevan Ahvenkoskenlahden itdrannalla, ennen kuin ne lahtivat ylittdmaan
Ahvenkoskenlahtea. Samaan tapaan kayttaytyivat myds monet piekanat ja
hiirihaukat.  Syksyllda niin  ikddan monet sadadkset nousivat muutolle
Ahvenkoskenlahden laitamilta ja kaartelivat alueella ottaen korkeutta ennen
merelle |dhtemista. Lentopaikan suunnittelualueelta tai sen laheisyydesta ei
kuitenkaan ole erityisia havaintoja petolintujen kaartelualueista eika alueella ole
makia tai muuta maastoa korkeampia kallioalueita, joiden ylle termiikkeja voisi
teoriassa muodostua.

5.6 Lintujen muutto Pyhtaan alueella ja tarkeat leviahdysalueet

Kymenlaakson rannikko on merkittdvé arktisten lintujen muuttovayla. Linnut
muuttavat saan mukaan eri korkeuksilla ja eri reitteja pitkin, toisinaan muutto
siirtyy hyvin kauas sisamaahan. Etenkin syksyisin koillis-lounaissuuntainen
arktinen muutto tulee usein melko leveana rintamana, osa meren puolelta ja osa
sisdmaan puolelta. Kevaisin suurin osa arktisista vesilinnuista (mm.
valkoposkihanhi, mustalintu ja alli) muuttavat Pyhtddn kohdalla kauempana
merelld seuraillen uloimpia luotoja ja niemenkarkia (Parkko 2011).

Munapirtin karki muodostaa useille lajeille (mm. kurjet ja monet petolinnut)
pullonkaula-alueen ja muutto tiivistyy Jattukastetin ja Imsalonniemen valiselle
kapealle kaistalle. Kurkien pdamuuttoreitti sijoittui syksyllda 2012 melko lahelle
Strukan itapuolelle. Paamuuttovayla painottui Munapirtistéd Siltakylan alueelle,
josta muuttovayla jatkui koilliseen (Kotkansiipi 2012b).

Pyhtdan kautta muuttaa syksyisin myds runsaasti maakotkia, hiirihaukkoja ja
piekanoja. Hiirihaukkojen ja piekanojen itéédn suuntautuva muuttoreitti sijoittui
syksylla 2012 selvasti E18-tien eteldpuolelle suuntautuen Munapirtin alueella
koilliseen. Suunnittelualue sijoittuu paivapetolintujen paamuuttoreitin
pohjoispuolelle. Muuton suuntautumisessa voi olla vuosien valistd vaihtelua.
Havaituista maakotkista valtaosa (yli 70 %) muutti syksylla 2012 E18-tien
pohjoispuolista reittia lanteen. Suunnittelualue sijoittuu muuttoreitin etelapuolelle
ja Strukan kautta tai laheisyydestd muuttaneiden maakotkien maara oli
selvityksissa hyvin vahainen (Kotkansiipi 2012b).
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Pyhtdaan alueella tarkeité muutonaikaisia lepdilyalueita ovat Heinlahden Mokran
pellot (mm. pikkujoutsen, metsdhanhi ja tundrahanhi) sekd@ Munapirtin
etelapuolelle sijoittuva Parlahti (merimetso)(Parkko 2011). Nama alueet
sijaitsevat kuitenkin useiden kilometrien etaisyydelld suunnitellusta lentopaikasta.
Noin viisi kilometria lentopaikan koillispuolella olevat Siltakylan-Lansikylan pellot
ovat laulujoutsenelle tarkeitd levahdysalueita. Santaniemenseldn alueelle, noin 2-
3 km suunnittelualueen etelapuolelle, keraantyy niin ikaan muuttoaikaan
runsaasti lintuja.

6 Natura-alueet

6.1 Yleista

Noin kolme kilometria suunnitellun lentopaikan etelapuolelle sijoittuu
Santaniemenselka-Tyyslahti Natura-alue (FI0416007) seka Kymijoen Natura-
alueen (FI0401001) osa-alue. Seitseman kilometria alueen lansipuolelle sijoittuu
Ahvenkoskenlahden Natura-alue (FI0416005) ja sen pohjoispuolelle Kymijoen
Natura-alueen toinen osa-alue. Lahin luonnonsuojelualue on 2015 perustettu
Strukan METSO -niminen luonnonsuojelualue. Lahimpien Natura-alueiden sijainnit
suhteessa lentopaikkaan on esitetty kuvassa 4.

[:] lentopaikka

Natura 2000 -alue

E=— luonnonsuojelualue

Kymijoki 1001

Kymijeki'F10404001

Santaniemen

N tafad 2
Y TS LA B U L 5. 5 A Koukkusaari F10416,
0 1,25 2,5 5 km

Kuva 4. Lentopaikan suunnittelualuetta Iahimmat Natura-alueet. Vuonna 2015 perustettu
Strukan METSO -alue on merkitty kuvaan harmaalla lentopaikan eteldapuolelle.
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6.2 Santaniemenselka-Tyyslahti Natura-alue (FI0416007 / SPA)

Alueen suojeluperusteena ovat lintudirektiivin liitteen I linnut seka alueella
saannodllisesti levahtavat muuttolintulajit (24 lajia). Santaniemenselka-Tyyslahti
kasittaa Kymijoen Pyhtdaan sivuhaaran suiston, sen edustalla olevan Tyyslahden
sekd Skagsandenin harjuselanteen itapuolella olevan Santaniemenselan.
Lahtialueet ovat kapeiden salmien valityksellda yhteydessa Suomenlahteen.
Santaniemenselka-Tyyslahden vesialueelle on luonteenomaista vesilintujen
runsaus. Muuton ja sulkasadon aikanakin alue on vesilinnuille tarkea.
Suunnittelualueen pohjoispuolelle perustettiin  maanomistajan hakemuksesta
vuonna 2015 Strukan METSO -niminen luonnonsuojelualue (Kaakkois-Suomen
ELY-keskus 2015). Alueella on runsaslahopuustoista kangasmetsaa, lehtoja,
pienia soita ja erilaisia kalliometsid. Suojelualue rajautuu Natura-alueen
pohjoisrantaan.

Santaniemenselkd-Tyyslahden pesimalinnustoon kuului vuonna 2013 kaikkiaan
42 kosteikkoymparistéjen lajia. Vesilintulajeja (uikku- ja sorsalinnut, nokikana)
tavattiin 13, kahlaajia kolme ja lokkilintuja kolme lajia. Varpuslintujen lajimaara
oli 16. Lisaksi linnustoon kuuluivat kaulushaikara, ruskosuohaukka, saaksi,
nuolihaukka, ruisréaakka, luhtahuitti ja kurki (Luontoselvitys Kotkansiipi 2013).

Harvinainen haarahaukka on pesinyt Santaniemenselalla 2000-luvun alkuvuosina.
Bjorkholmenin saaressa on pesinyt harmaahaikarayhdyskunta, mutta se siirtyi
merikotkien aiheuttaman hairinnédn vuoksi Munapirtin puolelle. Kevaalla 2013
tehdyissa lintulaskennoissa (Luontoselvitys Kotkansiipi 2013) alueella havaittiin
enimmillddn kuusi merikotkaa. Merikotka on myds pesinyt alueella (Luontoselvitys
Kotkansiipi, Enviro 2016).

Alueelle muuttoaikaan keraantyvia lajeja ovat mm. harmaahaikara, laulujoutsen,
metsahanhi, tukkasotka, uivelo seka useat kahlaaja- ja lokkilajit seka tiirat. Alue
on Kymenlaakson merkittdvin uivelon levahdysalue (Luontoselvitys Kotkansiipi
2013).

Luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeista alueella esiintyvat Ilumme- ja
taplalampikorento seka viitasammakko. Alueella esiintyy myds huomionarvoisia
perhoslajeja (Luontoselvitys Kotkansiipi 2013).

Alueen suojelutavoitteiden saavuttamiseksi alueelle on laadittu hoito- ja
kayttésuunnitelma, jossa on kerdtty tietoa Natura-alueen nykyisesta kdytosta
(Enviro 2015). Alueen itapuolista harjuseldannettd pitkin on vedetty sahkoélinja.
Lahden halki kulkee merkitty venevaylda, jolla on melko vilkas liikenne.
Kevatpuolella alueella liikkuu melko runsaasti viehekalastajia ja sorsastus on
sallittua koko alueella. Strukan puolella sijaitsee ampumarata. Rata sijaitsee
kaukana rannalta (noin kilometri), eivatka sieltéd kantautuvat aanet hoito- ja
kayttésuunnitelman mukaan nayta vaikuttavan merkittavasti vesialueen
linnustoon, eika ampumaradan kayttéa ei ole Natura-alueen suojelutavoitteiden
vuoksi tarpeen rajoittaa.

Hoitotoimenpiteind hoito- ja kayttdsuunnitelmassa on esitetty mm. seuraavia
toimenpiteitd: laidunnuksen jatkaminen, kosteikko- ja vesilintujen elinolojen
parantaminen, pienpetojen pyynti seka veneilyn ja muun virkistyskdytdn
ohjaaminen alueille, joissa se on mahdollista linnustoa hairitsematta. Lisaksi
Storsundetin sahkdjohtoon on esitetty lisattavaksi lintujen térmayksia vahentavia
lintupalloja (Enviro 2016).
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Taulukko 1. Santaniemenselka-Tyyslahti (FI0O416007) Natura-alueen suojelun perusteena olevat
lintudirektiivin liitteen I lajit seka alueella saanndllisesti esiintyvat muuttolintulajit (Eunis 2017).
Koodien selitykset: r= paikallinen, c= keraantyy, p= pari ja i= yksild.

Laji Tieteellinen nimi

Rastaskerttunen | Acrocephalus arundinaceus 1 5 p
Lapasorsa Anas clypeata 1 5 p
Heinatavi Anas querquedula 6 10 p
Metsdhanhi Anser fabalis 6 10 i
Harmaahaikara Ardea cinerea 1 5 p
Punasotka Aythya ferina 51 100 i
Punasotka Aythya ferina 1 5 p
Tukkasotka Aythya fuligula 11 50 i
Tukkasotka Aythya fuligula

Kaulushaikara Botaurus stellaris 1 5
Ruskosuohaukka | Circus aeruginosus 1 p
Pikkujoutsen Cygnus columbianus bewickii 6 10 i
Laulujoutsen Cygnus cygnus 51 100 i
Nuolihaukka Falco subbuteo 11 50 i
Nuolihaukka Falco subbuteo 1 p
Kurki Grus grus 1 5 p
Pikkulokki Larus minutus 11 50 p
Pikkulokki Larus minutus 11 50 i
Naurulokki Larus ridibundus 11 50 i
Naurulokki Larus ridibundus 51 100 p
Sinirinta Luscinia svecica svecica 6 10 i
Uivelo Mergus albellus 11 50 i
Kivitasku Oenanthe oenanthe 1 5 p
Suokukko Philomachus pugnax 51 100 i
Harkalintu Podiceps grisegena 1 5 p
Rayska Sterna caspia 1 5 p
Rayska Sterna caspia 1 5 i
Kalatiira Sterna hirundo 1 5 p
Kalatiira Sterna hirundo 6 10 i
Liro Tringa glareola 1 5 p
Liro Tringa glareola 51 100 i
Punajalkaviklo Tringa totanus 6 10 i
Punajalkaviklo Tringa totanus 5 p

6.3 Ahvenkoskenlahden Natura-alue (FI0416005 / SPA)

Ahvenkoskenlahden Natura-alue on lintudirektiiviperusteinen SPA-alue, joka on
luontodirektiiviperusteisen Kymijoen Natura-alueen sisalla. Alueen
suojeluperusteena ovat lintudirektiivin liitteen I linnut seka alueella saanndllisesti
levahtavat muuttolintulajit (19 lajia).
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Ahvenkoskenlahti on Pyhtaan ja Ruotsinpyhtddn rajalla, Kymijoen lantisimman
suuhaaran edustalla sijaitseva pitka merenlahti. Alue on ainoita eteldaisen Suomen
laajoja luonnontilaisia jokisuistoja. Alueella olevilla useilla saarilla ja luodoilla
esiintyy lokkilinnuston lisaksi monipuolinen maalinnusto. Linnuston runsain ja
edustavin ryhma on vesilinnut. Harvinaisimmat lajit puolestaan kuuluvat
ruovikkoa suosiviin lintulajeihin. Ahvenkoskenlahti on tarkea muutonaikainen
levahdysalue. Alueelle keraantyvia lajeja ovat mm. kuikka, punasotka,
tukkasotka, uivelo seka useat kahlaajat.

Alueen luoteisosassa lintuvesirajaukseen liittyy venesatama-alue ja venevayla,
joka kulkee jokisuun suistoalueella rajauksen sisalla. E18 moottoritie (Valtatie 7)
kulkee Ahvenkoskenlahden pohjoispuolitse. Itdrannalla on suojelurajaukseen
kuulumattomalla osalla huomattavan paljon loma-asuntoja. Myd&s lansirannalla on
joitakin rakennuksia, mutta ryteikkdisena ja vaikeasti kuljettavana tama osa on
suurimmaksi osaksi hyvin rauhallinen.

Taulukko 2. Ahvenkoskenlahti (FI0416005) Natura-alueen suojelun perusteena olevat lintudirektiivin
liitteen I lajit seka alueella sdaanndllisesti esiintyvat muuttolintulajit (Eunis 2017). Koodien selitykset:
r= paikallinen, c= keraantyy, w= talvehtii, p= pari ja i= yksilo.

Tieteellinen nimi

Rastaskerttunen Acrocephalus arundinaceus r 1 1 p
Kuningaskalastaja Alcedo atthis w 0 1 i
Lapasorsa Anas clypeata r p
Punasotka Aythya ferina r p
Punasotka Aythya ferina [¢ 51 100 i
Tukkasotka Aythya fuligula r

Kaulushaikara Botaurus stellaris r

Ruskosuohaukka Circus aeruginosus r

Cygnus columbianus

Pikkujoutsen bewickii C 5 10 i
Laulujoutsen Cygnus cygnus C 11 50 i
Nuolihaukka Falco subbuteo r 3 3 p
Pikkusieppo Ficedula parva r 0 1 p
Kurki Grus grus r 1 1 p
Pikkulokki Larus minutus r 51 100 p
Pikkulokki Larus minutus C 51 100 i
Naurulokki Larus ridibundus r 11 50 p
Uivelo Mergus albellus C 11 50 i
Harmaapaatikka Picus canus [¢ 0 1 i
Luhtahuitti Porzana porzana r 0 1 p
Rayska Sterna caspia C 1 5 i
Kalatiira Sterna hirundo r 11 50 p

6.4 Kymijoen Natura-alue (FI0401001 / SAC)

Alueen suojelun perusteena ovat luontodirektiivin luontotyypit (15 luontotyyppid)
seka lajit.
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Inkeroisten alapuolella Kymijoki virtaa vuolaana ja laajenee paikoin leveammiksi
suvannoiksi tai laajahkoiksi jarvialtaiksi. Natura-alue muodostuu useista erillisista
osa-alueista: Ahvio- Kultaa- Hirvivuolle, Jarvensuo, Kyminlinna, Langinkoski,
Riitinginsuo, Santaniemenharju-Skagsanden, Muhjarvi, Laajakoskenjarvi,
Ahvenkoskenlahti ja Santaniemenselka-Tyyslahti. Naista alueista osa kuuluu myds
vastaaviin SPA  -alueisiin. Lentopaikkaa [ahimmat  osa-alueet ovat
Santaniemenharju-Skagsanden, Santaniemenselka-Tyyslahti, Jarvensuo seka
Ahvenkoskenlahti.

Taulukko 3. Kymijoki (FI0O401001) Natura-alueen suojelun perusteena olevat luontodirektiivin
luontotyypit (Eunis 2017).

Luontotyyppi Koodi Pinta-ala (ha)
Jokisuistot 1130 640
Laajat, matalat lahdet 1160 210
Harjusaaret 1610 2
Humusjarvet 3160 33
jF;zp:iiiliandlan luonnontilaiset 3210 3020
Keidassuot 7110 40
Vaihettumissuot ja rantasuot 7140 40
Silikaattikalliot 8220 0,07
Boreaaliset luonnonmetsat 9010 1
Lehdot 9050 40
Harjumetsat 9060 40
Hakamaat ja kaskilaitumet 9070 3
Metsaluhdat 9080 0,65
Puustoiset suot 91D0 130
Tulvametsat 910E 90

Lisdksi alueen suojelu perustuu seuraaviin lajeihin: liito-orava (Pteromys volans),
saukko (Lutra lutra), lietetatar (Persicaria foliosa) ja hentondkinruoho (Najas
tenuissima). Suojeluperusteisiin on ehdotettu lisattavaksi mm. taplalampikorento,
isokultasiipi ja vuollejokisimpukka.

7 Pohjavesiolosuhteet

Lentopaikan suunnittelualue sijaitsee I-luokan pohjavesialueeksi luokiteltujen
Korkiaharju A (tunnus 0562402 A) ja Korkiaharju B (tunnus 0562402 B)
laheisyydessa (Liite 2). Pohjavesialueen Korkiaharju A eteldosassa on
avokallioalue, mikd muodostaa vedenjakajan Korkiaharju A ja Korkiaharju B
pohjavesialueiden valille. Pohjavesialueiden maa-aines on hiekkavaltaista.

Korkiaharju A purkaa vettd ymparistdénsa paadasiassa harjun ita- ja
pohjoispuolelle. Pohjavesialueella virtaussuunta on eteldastd ja pohjoisesta kohti
pohjavesialueen keskiosaa. Pohjavesialueella Korkiaharju A pohjaveden
pinnankorkeuden on vedenottamon ja lentopaikan suunnittelualueen valisella
alueella sijaitsevissa havaintopisteissa todettu olevan tasolla +17,9 (putki 10,
mitattu v.1972) ja vedenottamon ymparistéssa tasolla +16,5..4+17,5 (Ramboll
2014).
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Veden laatu tayttdd tutkittujen parametrien osalta talousvedelle asetetut
laatuvaatimukset ja —suositukset alumiini- ja fluoridipitoisuutta seka alhaista pH-
arvoa lukuun ottamatta.

Korkiaharju A pohjavesialueella sijaitseva Korkiaharjun vedenottamo on noin
500 m etaisyydelld suunnittelualueen koillispuolella. Vedenottamo toimii Pyhtaan
varavedenottamona ja on jaanyt pois jatkuvasta vedenottokaytdstd vuonna 2005.

Pohjavesialueella Korkiaharju B ei ole talld hetkella vedenottoa eika tutkittua
vedenottamon paikkaa. Pohjaveden virtaussuunta on alueella eteldadan, jossa
pohjavesi purkautuu mereen.

8 Vaikutusten muodostuminen

Luonnonymparistdon kohdistuvia vaikutuksia muodostuu lentopaikan
rakentamisvaiheessa, kun pintamaa poistetaan ja suunniteltu lentopaikka
tasoitetaan. Valillisind vaikutuksina rakentamisesta muodostuu melua ja muuta
hairiotéa muun muassa tydkoneiden liikkumisesta alueella.

Lentopaikan toiminnan aikana merkittdvimmat vaikutukset ovat lentotoiminnasta
aiheutuva melu, joka voi hairitd alueella esiintyvaa elaimistdéa ja linnustoa seka
lentopaikalle saapuvien ja alueelta I|ahtevien Ilentokoneiden aiheuttamat
tormaysriskit. Tormaysriski kohdistuu seka Pyhtadn alueella pesivéan, alueella
levahtavaan ja alueen kautta muuttavaan linnustoon.

Lintutérmayksia (lintujen térmayksia lentokoneisiin) raportoidaan Suomessa noin
100-150 kappaletta vuodessa (Nikolajef 2014). Noin 75 9% kaikista
lintutdrmayksista tapahtuu lentokentdan valittbmassa I|dheisyydessa eli noin
muutaman kilometrin sateelld lentokentdsta ja jopa 90 % kaikista térmayksista
tapahtuu nousun tai laskeutumisen aikana (Transport Canada 2004). Ulkomaisten
tutkimusten mukaan yli 500 jalan (n. 150 metrid) korkeudella térmayksia
aiheuttavat yleensa vesilinnut, lokit, tiirat ja varpuslinnut. Alemmilla korkeuksilla
tormaysriski kohdistuu useimmin mydés mm. kyyhkyihin ja petolintuihin
(Transport Canada 2004).

Suomessa toérmdyksida ovat useimmin aiheuttaneet pienet ja keskikokoiset
varpuslinnut, jotka viihtyvat lentokentillda hydnteisravinnon perdassa (mm.
paaskyt) (Nikolajef 2014). Esim. vuosina 2000-2011 pienten ja keskikokoisten
lintujen osuus oli keskimaarin 85-95 % kaikista Suomessa tapahtuneista
lintutérmayksistéa (Nikolajef 2014). Keskikokoisista linnuista lokit ovat yleisia
térmaysten aiheuttajia (Trafi 2013). Sen sijaan varislinnut osaavat tunnistaa
lentokoneet eivatka juuri térmaile (Trafi 2013). Pyhtdan alueella riskialttiita ovat
yleisind esiintyvien varpuslintujen ohella lentopaikan Idhialueella pesivat
suurehkot petolintulajit (saaksi, haarahaukka ja merikotka) sekd lokkilinnut.
Muuttoaikaan riski kohdistuu myds alueen kautta runsaana muuttaviin lajeihin
(mm. hanhet, joutsenet, lokit, hiirihaukka, piekana ja maakotka). Muutonaikaiset
tormaysriskit keskittyvat lintujen aktiivisimpaan muuttokauteen (huhti-toukokuu
ja syys-lokakuu)

Ilma-alustyypeista alttiimpia lintutérmayksille ovat hiljaiset, nopeasti liikkuvat
suihkukoneet (Trafi 2013). Isojen suihkukoneiden moottorit imevéat valtavat
maarat ilmaa ja ilman mukana lintuja. Lisdaksi ndama ovat edestd pain
ldhestymisen ja starttikiidon aikana hiljaisia. Suurin meteli kuuluu moottorin
suihkuaukon sivusta ja takaa. Mantamoottorikoneet ja helikopterit meluavat myoés
eteenpdin varoittaen ndin aikaisemmin lintuja (Nikolajef 2014). Matalalla ja
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nopeasti etenevilla sotilaslentokoneilla on huomattavasti suurempi riski térmata
lintuihin verrattuna hitaampiin konetyyppeihin (Nikolajef 2014).
Yleisilmailukoneiden nopeus etenkin l|dhestymisten aikana on huomattavasti
pienempi kuin liikennekoneilla, joten lintujen mahdollisuus havaita ja vaistaa
lahestyva lentokone on varsin hyva. Samoin yleisilmailulentokoneesta voidaan
havaita ja vaistaa lintuja, esim. muuttolintuparvet ajoissa. Suurten ja nopeiden
liikennekoneiden kohdalla vadistéminen on hankalaa tai mahdotonta. Esimerkeiksi
vuonna 2011 78 % lintutérmayksista tapahtui nopeasti liikkuville suihkukoneille ja
vain 4 % pienille mantamoottorikoneille (Trafi 2013). Pienilla lentokentilla, joilla ei
lenneta suihkukoneilla, térmaykset ovatkin harvinaisia verrattuna suurempiin
kenttiin (Trafi 2013). Huomioiden Suomessa vuosittain tapahtuvien lentojen
kokonaismaarat (n. 400 000 - 450 000 nousua ja laskua vuodessa) on
satunnaisen koneen riski tormata lintuun laskennallisesti keskimaarin noin 0,05 %
(esim. vuonna 2011 kirjattiin 222 térmaystd ja koko Suomen alueella
tapahtuneiden nousujen ja laskujen maara oli n. 420 000)(Nikolajef 2014). Koska
pienet yleisilmailukoneet ovat osallisina vain muutamissa prosenteissa kaikista
lintutérmayksista, on térmaysriski niiden osalta vield huomattavasti pienempi.

Lentotoiminnasta aiheutuva melu ja eritenkin lentopaikalta lahtevat ja saapuvat
koneet voivat matalalla lentdesséan aiheuttaa hairi6ta eldimistélle ja linnustolle.
Lahtokohtaisesti rauhallisilla alueilla pesivat, suuret petolintulajit voivat
pesimaaikaan hairiintyd, mikali |ahtevien ja saapuvien koneiden lentoreitit
sijoittuvat toistuvasti hyvin lahelle pesapaikkoja.

Lentopaikan tarkkaa sijaintia madaritettdessa suunnittelutydn edetessa tulisi
huomioida Korkiaharjun vedenottamon kaukosuojavydhyke (l. vedenottamon
arvioitu valuma-alue), mikd ulottuu suunnitellun lentopaikka-alueen valittdmaan
laheisyyteen.

Mikali lentopaikka-alueen pohjoisosa ulottuu kaukosuojavyohykkeelle, tulee
suunnittelussa ja toiminnassa huomioida kaukosuojavydhykettd koskevat
suojelumaaraykset ja -rajoitukset. Korkiaharjun vedenottamon kaukosuoja-
vybhykkeelld on kielletty mm. myrkkyjen varastoiminen ja huoltoasemien
perustaminen. Ilman vesioikeuden (nyk. Aluehallintovirasto) lupaa kaukosuoja-
vybhykkeelld on Kkielletty soran ja hiekan ottaminen seké& sellaisten maa-
leikkausten tekeminen, joka ulottuu alle 1 m etdisyydelle pohjaveden pinnasta.
Edelld mainittu maarays ei koske rakennusten ja rakennelmien perustamista
varten kaivettavia perustuskaivantoja. Ilman vesioikeuden Ilupaa (nyk.
Aluehallintovirasto) kaukosuojavyohykkeella  on kielletty  o6ljytuotteiden,
nestemaisten polttoaineiden, tiesuolojen ja fenolipitoisten aineiden varastointi.
Kaukosuojavyohykkeelle voidaan sijoittaa lammitysdljysailidita ilman erillista
lupaa, mikadli ne on varustettu suoja-altailla tai suojakouruilla, joissa on
tarkastuskaivot.

9 Vaikutusten arviointi
9.1 Vaikutukset suunnittelualueen luontoarvoihin

Suunnitellun lentopaikan alueella ei ole arvokkaita luontokohteita tai
huomionarvoisten kasvilajien esiintymid, joihin lentopaikan perustamisesta voisi
muodostua suoria vaikutuksia. Alueella tai sen valittbmassa ldheisyydessa ei
mydskddn esiinny sellaista lintu- tai eldinlajistoa, joka olisi herkkda hankkeesta
aiheutuville hairidille. On huomattava, etta alueella on jo nykyiselldan
tielikenteen melua (Valtatie 7) ja muuta ihmistoimintaa (mm. ampumarata
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lentopaikan eteldpuolella). Alueella esiintyva linnusto ja riistanisakkaat ovatkin
todenndkdisesti jo tottuneet ihmistoimintaan ja metsatalousalueella tapahtuviin
elinymparistonmuutoksiin. Ulkomaisissa tutkimuksissa lintujen ja muiden eldinten
on todettu tottuneen niin hyvin moottoreiden aiheuttamaan &aneen, ettd ne
viihtyvat jopa suurten lentokenttien ldheisyydessa eivatka pelkaa lentokoneita
(Doolbeer 2011).

Uudella hakkuualueella havaittu metsojen (2 koirasta) soidin oli hyvin
epatyypillisessa paikassa eika soidin todenndkdisesti endaa tulevina vuosina ole
samalla alueella. Yksittdisten metsojen soidinalueet tunnetusti hieman vaihtelevat
vuosittain  elinymparistdjen muuttuessa (Valkeajarvi ym. 2007). Teeret
todenndkdisesti tulevat soimaan alueella myds lahivuosina, kunnes lentopaikkaa
ymparoivat hakkuualueet taimettuvat umpeen. Avointa soidinmaastoa (hakkuita
ja peltoa) 16ytyy myds lahialueilta runsaasti.

Pieni avokallioalue lentopaikan lansipuolella sadilyy myo6s hankkeen toteutuessa
kangaskiurulle soveltuvana elinympaéaristona. Myo6s taivaanvuohelle sailyy
pesimaymparistéa hakatun alueen soistuneilla osilla.

Lentokentat tarjoavat elinymparist6éa monille avomaalinnuille, joista esimerkkina
ovat mm. Malmin lentokentéan huomattavan runsaat niittykirvis- ja
kiurupopulaatiot (Yrjola ym. 2015). Avoimet ruohikkoalueet houkuttelevat myds
harvinaisia lintuja; esim. Malmin kenttd tunnetaan uhanalaisen heindkurpan
syyslevdahdysalueena (Yrjéla ym. 2015). Pyhtaan lentopaikka tulee kuitenkin
olemaan kooltaan verrattain pieni eikd alueelle ole suunnitteilla laajoja
nurmialueita, jotka houkuttelisivat linnustoa. Alueen merkitys lintujen
elinympdristéna jaanee siten myds tulevaisuudessa vahaiseksi. Lintujen
keraantyminen alueelle lisaisi my0s turvallisuusriskeja eika se ole tavoiteltavaa.

Kokonaisuutena suunnittelualueen luontoarvoihin kohdistuvat vaikutukset jaavat
hyvin paikallisiksi ja vahaisiksi.

9.2 Vaikutukset ldhialueiden linnustoon ja muuttolintuihin
Meluvaikutukset

Huomattavasti suuremmille  toimintama&arille laaditun  melumallinnuksen
perusteella lentopaikan meluvaikutus keskittyy kaytdnndssa vain Kkiinteistdn
alueelle (Windcraft 2017). Tiedossa olevat kookkaiden petolintujen (sdaksi,
merikotka ja haarahaukka) pesédpaikat sijoittuvat niin etaalle lentopaikasta, ettei
aiheutuva melu kantaudu missdan tilanteessa hairitsevdna pesimapaikoille saakka
(Windcraft 2017). Alueelta lahtevat lentokoneet saavuttavat lentokorkeutensa jo
noin kilometrin etdisyydelld lentopaikasta, joten myo&skaan lentokoneiden lasku-
tai lahtokierrokset eivat ulotu pesdpaikoille asti. Lentotoiminnan ei siten arvioida
merkittavasti lisadvdn pesimaalueilla jo nykyiselldaan ilmenevdaa melua tai muita
ihmistoiminnasta aiheutuvaa hairidita, jota ovat mm. lahistdlle sijoittuva Valtatie
7, lentopaikan eteldpuolelle sijoittuva ampumarata tai  esimerkiksi
Santaniemenselan veneliikenne sadksenpesan laheisyydessa.

Tormaysriskit

Lentopaikalle saapuvien ja sieltéd lahtevien koneiden riski térmata alueella
esiintyvdan linnustoon arvioidaan melko pieneksi. Alueella ei lenneta
suihkumoottorikoneilla, joiden riski térmata lintuihin on selvasti pienia
yleisilmailukoneita suurempi (kappale 7). Myds yleisilmailukoneiden nopeus
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etenkin ldhestymisten aikana on huomattavasti pienempi kuin esim. sotilas- tai
liikennekoneilla, joten lintujen mahdollisuus havaita ja vaistda lahestyva
lentokone on varsin hyva. Pienkoneista myds nakyvaisyys ymparistéén on hyva,
jolloin varsinkin suurikokoisemmat linnut voidaan havaita ja vaistaa ajoissa.

Yleensa lintutérmadys tapahtuu lentokoneen noustessa tai laskeutuessa ja
aiheutuu lentokentalle tai sen Idheisyyteen ruokailemaan tai pesimaan
keraantyvistd linnuista. Monien suurempien lentokenttien avoimet ruohoalueet
tarjoavat sekd ravintoa etta pesimapaikkoja monille lajeille ja erityisesti
lintutdrmayksissa usein osallisina olevat lokit keraantyvat nurmikentille
ruokailemaan. Pienikokoiselle Pyhtdan lentopaikalle ei ole suunnitteilla laajoja
ruohokenttia, joten alueelle ei tule houkuttelemaan lintuja suurten kenttien
tapaan. Pyhtdan alueella pesivien sadksien ja merikotkien tai muiden petolintujen
saannollisia lentoreitteja tai tiedossa olevia kaartelualueita ei sijoitu lentopaikan
ldheisyyteen, joten erityistéd tormaysriskia ei arvioida kohdistuvan myo6skaan
niihin. Lentopaikan alueella on tuore avohakkuu, joten ensimmadisena vuonna
alueelle voi muodostua lampimia nousevia ilmavirtauksia, auringon l[dmmittaessa
paljasta maanpintaa. Strukan alueella on kuitenkin my6s muita laajoja
avohakkuualueita ja vastaavia hakkuita on laajemmin tarkasteltuna runsaasti
myds muualla Pyhtédan ja koko eteldisen Suomen alueella. Petolintujen erityista
kerdantymistd juuri lentopaikan alueelle kaartelemaan voidaan pitaa
epatodenndkdisena. Lentopaikan ympadristd taimettuu ja aluskasvillisuus elpyy
hakkuun jalkeen nopeasti, jolloin myoskdan lampimia, nousevia ilmavirtauksia ei
alueelle enda tulevina vuosina muodostu.

Pyhtéan lentopaikan laskukierroskorkeudeksi on suunniteltu 900 jalkaa, joka on
selvasti petolintutérmaysten riskikorkeuden (500 jalkaa, Transport Canada 2004)
ylapuolella.

Suurimmat térmdysriskit Pyhtaan lentopaikalla kohdistuvat arvon mukaan teeriin,
jotka  todenndkdisesti tulevat soidintamaan lentopaikkaa  ympardivilla
hakkuualueilla vield lahivuosina. Esimerkiksi Oulunsalon lentokentén reunalla on
teerien soidinpaikka ja vuonna 2005 kentdlld lennellyt teeriparvi tormasi
Iahtdvalmiina olleeseen koneeseen (Kaleva 2006). Pyhtdan lentopaikkaa
ympardivien hakkuualueiden metsittyessa teerien soidin kuitenkin tulee
todenndkadisesti siirtymaan muualle.

Kevaisin ja syksyisin Pyhtdaan kautta muuttaa kymmenida tuhansia muuttolintuja.
Suomessa lintutérmayksissa on havaittu selva “piikki” juuri huhtikuussa ja
syyskuussa (Nikolajef 2014). Lintujen muuttoreitit eivat tehtyjen selvitysten
perusteella kuitenkaan suuntaudu suunnitellun lentopaikan ylitse, vaikka muuton
suuntautuminen voikin vaihdella vuosittain. Useiden lajien paamuuttoajankohdat
ovat ennustettavissa ja etenkin kevaisin arktinen muutto voi tiivistyd vain
muutamiin paiviin. Arktisesta muutosta voidaankin tarvittaessa myo6s tiedottaa
ilmailijoita. Esimerkiksi hyvin vilkasliikenteinen Oulun lentoasema sijoittuu lahelle
yhtd Suomen merkittdvimmista lintualueista, Liminganlahden valtakunnallisesti
arvokasta IBA -aluetta sekd suoraan tarkeadlle lintujen muuttoreitille. Alueella
tapahtuu lintutérmayksia kuitenkin hyvin harvoin (lennonjohdon paallikkd P.
Vanhala, suull.ilm. /Kaleva 2006).

Tunnistetut tarkeat muuttolintujen levahdysalueet sijoittuvat riittdvan etaalle
lentopaikasta, eikd niilla levdhtaville linnuille arvioida aiheutuvan erityisia
térmaysriskeja lentotoiminnasta. Huomioiden Pyhtdan lentopaikalle suunnitellun
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toiminnan laajuus (vain noin 2 000 - 4 000 lentoa / vuosi) lintujen térmaysriskit
lentokoneisiin arvioidaan kokonaisuudessaan hyvin pieniksi.

9.3 Vaikutukset Natura-alueisiin

Natura-arvioinnista saadetdan luonnonsuojelulain 65 ja 66 §:n sdaanndksissa.
Ensimmadisen saannodksen (65 §) mukaan hanke tai suunnitelma ei saa yksistaan
tai yhdessa muiden hankkeiden kanssa merkittdvasti heikentda niita
luonnonarvoja, joiden vuoksi alue on sisallytetty tai on tarkoitus sisdllyttaa Natura
2000-verkostoon. Tama velvoite koskee myds Natura-alueen ulkopuolella
toteutettavaa hanketta, jos silld on todennakdisesti alueelle ulottuvia merkittavia
haitallisia vaikutuksia.

Riittavan etdisyyden vuoksi suunnitellulla lentopaikalla ei arvioida olevan lainkaan
suoria tai valillisia vaikutuksia SAC-alueena suojellun Kymijoen Natura-alueen
suojeluperusteena oleviin luontodirektiivin luontotyyppeihin tai lajeihin.

Kappaleessa 8.2 esitetyn perusteella suunnitellusta toiminnasta ei arvioida
muodostuvan myodskaan merkittdvia melu- tai hairiévaikutuksia |dhimpana
sijaitsevan Santaniemenselan-Tyyslanden Natura-alueen (tai muiden Natura-
alueiden) suojelun perusteena oleville lintudirektiivin liitteen I lajeille tai alueella
saannollisesti esiintyville muuttolintulajeille. Luonnonsuojelualueita koskevat
meluohjearvot (keskidanitaso < 45 dB paivalla, < 40 dB yo6lla)(Uudenmaan ELY-
keskus 2013) eivat ylity Natura- ja luonnonsuojelualueilla (mm. l&hin Strukan
METSO -luonnonsuojelualue).

Lentotoiminta aiheuttaa vahdisen térmdysriskin Santaniemenselan-Tyyslanden
Natura-alueen suojelun perusteena oleville lintulajeille, mikali alueella pesivat tai
levahtavat lintulajit liikkuvat lentopaikan I|dheisyydessa tai lentotoimintaa
tapahtuu Natura-alueen ylapuolella. Tormaysriski voi kohdistua myods
Ahvenkoskenlahden suojeluperusteena olevaan lajistoon, mikali esimerkiksi jokin
alueen suojeluperusteena oleva laji kdy ruokailemassa lentopaikan ldheisyydessa
tai esiintyy alueella muuttoaikaan. Toérmaysten todenndkdisyydet on arvioitu
kuitenkin niin pieniksi (kappale 8.2), ettei térmayksilléa arvioida missaan
tilanteessa olevan vaikutusta alueella esiintyvien lintulajien populaatioihin.

Edelld esitetyn perusteella hankkeesta ei ole tarpeen Ilaatia erillista
luonnonsuojelulain 65§:n mukaista Natura-arviointia.

9.4 Vaikutukset pohjaveteen

Lentopaikalla ei kaytetd jaanpoistoa, kemikaaleja tai liuottimia. N&in ollen
lentopaikkatoiminnassa pohjaveden pilaantumisriskin aiheuttavat ainoastaan
vahinkotilanteista mahdollisesti aiheutuvat polttoainepaastét maaperaan,
pohjavesiin ja vesistédn. Polttoaineet sailytetaan alueella liikuteltavissa
sadiliokarryissa tai erillisessa sailibautossa, joissa on joko kaksoisvaippasailio tai
sdilid varustettu erilliselld valuma-altaalla. Lentokoneiden tankkaus suoritetaan
tiiviilla alustalla.

Lentokoneiden huoltotoimenpiteet tehddan halleissa, joissa on asianmukaiset
pinnoitteet ja erottelukaivot. N&in varmistetaan, ettd huollossa kaytettavia
nesteitd ei padse maaperdan. Toiminnassa syntyvat ongelmajatteet (moottoridljy)
toimitetaan asianmukaiseen kasittelylaitokseen.
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Yleistyypiltaan  Korkiaharjun  pohjavesimuodostuma on antikliininen eli
ymparistéonsa vetta purkava. Pohjavesi purkautuu alueen reunoilla muodostaen
suomaisia alueita. Kiinteistdn pohjoisosassa sijaitsevan soisen alueen ojituksia on
kunnostettu ja  karttatarkastelun perusteella ojissa virtaussuunta on
pohjavesialueesta poispain.

Huomioiden asianmukainen polttoaineen varastointi ja kasittely seka pohjaveden
ja ojien virtaussuunta pohjavesialueesta poispdin lentopaikkatoiminnan
aiheuttama pohjavesiriski on pieni.

10 Yhteenveto ja suositukset

Lentopaikan suunnittelualue on nykyiselladn avohakattua metsatalousmaata eika
alueella ole erityisia luontoarvoja. Muutaman kilometrin etdisyydelle
suunnitellusta lentopaikasta sijoittuvat Santaniemenselka-Tyyslahden,
Ahvenkoskenlahden ja Kymijoen Natura-alueet. Lahimmat tiedossa olevat
merikotkan, haarahaukan ja kalasadsken pesat sijoittuvat noin 1,5-3 etdisyydelle.
Lentopaikka sijoittuu lintujen valtakunnallisille p&amuuttoreiteille, mutta
selvitysten mukaan maaston muodot ohjaavat lintujen muuton padsaantoisesti
lentopaikan ohitse. Suunnittelualueella ei myéskaan ole erityisia petolintujen tai
kurkien lentoreitteja tai kaartelualueita.

Lentopaikasta linnustolle aiheutuvia mahdollisia vaikutuksia ovat mm.
lentotoiminnasta aiheutuva melu ja muu hairi6 seka mahdolliset
tormaysvaikutukset. Huomioiden suunnitellun toiminnan laajuus (vain noin 2000
- 4000 lentoa / vuosi) ja tyyppi, ei vaikutusten arvioida muodostuvan vahaista
suuremmiksi millekaan lintulajille. Mydskadan meluohjearvot eivat ylity Natura- ja
luonnonsuojelualueilla. Merkittavia vaikutuksia linnustolle tai Natura-alueiden
suojeluperusteille ei arvioida muodostuvan.

Tormaysriskien vuoksi lentdmista Santaniemenselan-Tyyslahden vesialueen paalla
tulisi ohjeistaa valttdmaan. Alueella levahtaa vuosittain (erityisesti muuttoaikaan)
runsaasti vesilintuja, jonka lisaksi alueella ovat pesineet useina vuosina mm.
saaksi, haarahaukka ja merikotka.

Toteutettaessa polttoaineiden varastointi ja mahdollisen tankkauspaikan
rakenteet nykyaikaisten vaatimusten mukaisesti ja sijoittamalla lentopaikka
vedenottamon suoja-alueen ulkopuolelle lentopaikan rakentaminen ja sen
toiminta ei vaaranna lahimpdna olevien pohjavesialueiden veden laatua ja
maaraa.

Lahteet:
Avoin tieto 2017: SYKE, avoin tieto -tietokanta.

Enviro 2016: Pyhtdan Santaniemenselan Tyyslahden hoito- ja kayttdsuunnitelma.
58 s.

Dolbeer, R.A. (2006), “Height Distribution of Birds Recorded by Collisions with
Civil Aircraft”. Journal of Wildlife Management, Vol. 70, No. 5, s. 1345-1350.

Eunis 2017: European Environment  Agency. Natura-tietolomakkeet.
http://natura2000.eea.europa.eu

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Y-tunnus 2474031-0
Puh. 010 4090, fax 010 409 5001, www.fcg.fi Kotipaikka Helsinki



FCG SUUNNITTELU JA TEKNIIKKA OY Raportti 20 (21)

28.5.2017

Euroopan komissio 2000: Natura 2000-alueiden suojelu ja kaytto.
Luontodirektiivin 92/43/ETY 6 artiklan saannokset.

FCG 2014: Pyhtaan tuulivoimayleiskaavat. Taydentdva lepakkoselvitys, metsojen
soidinpaikkojen tarkistus, merikotkan ja sdaksen lentoreittiseuranta ja linnuston
kevatmuuttoselvitys. Raportti. 49 s.

Helsingin yliopisto, Rengastustoimisto 2017: saaksen ja muiden
lintudirektiivilajien pesdpaikkatiedot, aineistopyynté 4/2017

Kaakkois-Suomen ELY-keskus 2017: merikotkan pesdpaikkatiedot, aineistopyynto
4/2017.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus 2015: Paatos luonnonsuojelualueen
perustamisesta. KASELY/128/07.01/2014

Kaleva 2006: Linnut aavistavat lentokoneet Oulunsalossa. 28.10.2006. Kaleva.

Kotkansiipi 2012a: Pyhtaan tuulivoimayleiskaavan Iluontoselvitys. Parkko, P.
Raportti. 54 s.

Kotkansiipi 2012b: Paivapetolintujen ja kurkien muutto Pyhtaalla syksylla 2012.
Ilomaki, T. & Parkko, P. Raportti. 72 s.

Kotkansiipi 2012c: Pyhtaan tuulivoimayleiskaavaan liittyva kurkiselvitys.
Hannonen, M. & Parkko, P. Raportti. 4 s.

Luontoselvitys Kotkansiipi 2013: Pyhtdan Santaniemenselka-Tyyslahti Natura
2000 -alueen linnustoselvitys. Kaakkois-Suomen ELY-keskus. Raportti. 47 s.

Nikolajeff, J-P.2014: Analysis of the bird strike reports received by the Finnish
Transtport Safety Agency between the years 2000 and 2011. Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi. ISSN 2342-0294 (verkkojulkaisu).

Parkko, P. 2011: Kymenlaakson tuulivoimasuunnitteluun liittyva linnustoarviointi
2011. Luontoselvitys Kotkansiipi. 31.3.2011. 79 s.

Ramboll 2014: Pohjavesialueiden suojelusuunnitelma, Korkiaharju A ja B,
Siltakyla, Kaunissaari, 25.6.2014. 60s.

Rassi, P., Hyvarinen, E., Juslen, A. & Mannerkoski, I. (toim.) 2010: Suomen lajien
uhanalaisuus - Punainen kirja 2010. Erillisjulkaisu. Ymparistéministerié ja
Suomen ymparistokeskus. 685 s.

Soéderman, T. 2003: Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi -

kaavoituksessa, YVA -menettelyssa ja Natura —arvioinnissa. — Ymparistdopas 109.
Suomen ymparistdkeskus.

Sdéderman, T. 2007: Luonnonsuojelulain mukaisten Natura-arviointien ja -
lausuntojen laatu 2001-2005. Suomen ymparistokeskuksen raportteja 30/2007.
Suomen ymparistdkeskus.

Trafi 2014: Turvallisuustiedote Ilmailu 15.5.2013. Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Y-tunnus 2474031-0
Puh. 010 4090, fax 010 409 5001, www.fcg.fi Kotipaikka Helsinki



FCG SUUNNITTELU JA TEKNIIKKA OY Raportti 21 (21)

28.5.2017

Transport Canada (2004): “Sharing the Skies An Aviation Industry Guide to the
Management of Wildlife Hazards".

Uudenmaan ELY-keskus 2013: Melun ja tdrinantorjunta maankayton
suunnittelussa. Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisuja 2/2013.

Metsdanen T. 2012: Pyhtaan tuulivoimayleiskaava-alueen lepakkopotentiaalin
arviointi 2012. Raportti. 12 s.

Valkeajarvi, P., Ijds, L. & Lamberg, T. 2007: Metson soidinpaikat vaihtuvat -
lyhyen ja pitkdan aikavalin havaintoja. Suomen riista 50: 104 -120.

Widcraft Oy 2017: Pyhtaa, Aadnitasomallinnus. Raportti. 48 s.

Yrjola, R., Sarvanne, H., Tanskanen, A. & Vickholm, J. 2015: Malmin lentokentan
ja sita ymparoivien alueiden pesimalinnustoselvitys 2015. Raportti.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Y-tunnus 2474031-0
Puh. 010 4090, fax 010 409 5001, www.fcg.fi Kotipaikka Helsinki



_'. .IE ( |

0 + Hevossuo‘
' Hasrmossen

A
.l"-
D) S—
‘I“ 1\ J'.'\ { \.., J—
Lonngard T
9 A Ampumarata

Skutbana ,

) -f%':““*ﬂamu:.i;‘_.-'*-,.,
., , - (.\_._' / ;,\\_F--"/_Jn.

™ 3 7 SUNIEE
i g ¥ Korkiaharjun
: ved(_enottamo

j KorkiaharjuA \ A
. (0562402 A)

Korkiaharju B
(0562402 B)

\ I-. \
» .-_ . 1.. - r - \ -
i 4 m A 5 A

Takapelto|\
Bakakern | \

< ~
LA

Lllte 2 PohjaveSIaIueet ja Korkiaharjun vedenottamon kaukosuojavydhyke

I:l Lentopaikka (sijainti tarkentuu mydhemmin)
I:l Pohjavesialueen ja pohjaveden muodostumisalueen raja

[ o ;' Vedenottamon kaukosuojavydhyke

—>  Pohjaveden virtaussuunta

200 300 400 500m A




Pyhtaa

Aanitasomallinnus

14.4.2017

Windcraft Oy
Norolantie 14
15270 Kukkila

www.windcraft.fi



Pyht&a ddnitasomallinnus 2017

Sisdllysluettelo

T TAUSTAA e 3
2 LENTOKENTTA e 3
3 LENTOTOIMINTA oo 7
3.1 Lentopaikalle saapuvat/poistuvat [ennot ..........cccceeeeeeveerenienninnne 7

3.2 LaskUKIETOS ENIO .....ccveeiveeceie ettt et e 7

4 LENTOMAARAT e 7
A1 JAKAULUMA ..eeeiveeeeiteeie ettt esre st et ste st et esraebesreenbeennenas 7

4.2 Pyhtddn lentopaikan |entomaarét ..........ccceevveevvrenerereereeerenns 11

5 AANENTASON MALLINNUS ..o, 12
5.1 AENEN NEIMESEVYYS ..oocvieceeeeeeeeee ettt 12

5.2 MaliNNUS ...ooovviiieetee ettt ettt e n 13

5.3 Hma-austen ryhmaL ... 14
531 RYhmM&L ... . 15

532 RYhM&2 ... . 18

533 RYhM&S3 ... 20

534 RYNMAZ ... 24

6 LHKENNEMAARAT .o 27
6.1 Ajallinen jakautUminen ........ccccoeeveevinienieveseereeseese e 27

6.2 SUUNEE AKAULUMA ..o see e e s e e e e ne e sresresne e neas 28

6.3 LENOrBILIT c.vecviieeeeieceecte ettt e 29
6.3.2 SaapuValpOIStUVA .. ... 29

6.3.3 Laskukierrodentdminen ............. ... ... .., 31

6.3.4 Pyhtdanlentomdarat ................ccviiiiiiiiii. 31

7 TARKASTELU .o 32
7.1 Miten lentdmisesta aiheutuva danta kuvataan .............ccccveeee.e. 32

7.2 Laskennoissa Kaytetyt SUUIEEL ........ccevvvevevvrnseeseerieeeeeeeeees 32

8 TULOKSET e 33
8.1 Lentotoiminta 50 lentoa/vUuorokaus .........cccoeeeeeeeveeeiveennennnnnn 33
811 PavVAAKA(07-22) ... 33

8.2 751entoa/ VUOIOKAUS ......cccveereeeeecrieeeirecee e seeste sttt ere v 35
821 PAVAIA(07-22) ...t 35

8.3 100 lentoa/ VUOIOKALISI .........cceceevreiueeireireeresieeieesressreereeaeeeseens 37
831 PAVAIA(07-22) ...t 37

8.4 150 lentoa/ VUOIOKAUS .......c.cccveeueeeireeiiie e ciee et ene s 39
841 PAVAIA(0T-22) . ..o 39

8.5 200 lentoa/ VUOrOKAUS .........cccveeueeeirieiieciee e creeeree e v ean e 41
851 PAVAIA(07-22) ...t 41

8.6 250 lentoa/ VUOrOKAUS .........cccveeueeeireeciie e ciee ettt evee e 43
861 PAVAIA(07-22) ...\t 43

8.7 301eNt0a/ YOSSA ....cueeveiveiee ittt 45
871 Lomaasutuksella ........... ... ... .. 45

872 Asuinaluedla........... ... 47

sivu2(2)



Pyht&a ddnitasomallinnus 2017

1

TAUSTAA

Tama on danentasomallinnus suunnitteilla olevalle Pyhtaan lentopaikalle.

Ymparistoluvan ohjearvojen seuraamista varten tassa daanenpaineenmallinnuk-
sessa selvitetdan paivaajan keskiadnitasoa Laeq(7.92) dB(A) kuvaavien kynnysarvo-
jen mukaisia alueita kentan ldhistolla. Lisaksi on mallinnettu yoajan keskidanita-
sot. Nami on mallinnettu lentomaarilla 50, 75, 100, 150, 200 ja 250 lentoa pai-
vassa. Nama vastaavat arvioituna vuotuista lentomaaraa 3154, 4731, 6308, 9463,
12617 ja 15771 lentoa vuodessa. Vertailuksi Helsinki-Malmin lentoasemalla teh-
tiin vuonna 2012 38000 operaatiota.

Valtioneuvoston ohjearvot (993/1992) ovat olemassa keskiadnitasolle. Pysy-
valle asutukselle keskidanitason enimmaistasoksi ulkona on paivalla annettu 55
dB(A). Yoajalle (22-07 paikallista aikaa) enimmaistaso on vanhoilla pysyvan asu-
tuksen alueilla 50 dB(A). Uusilla asuntoalueilla yoajalle raja on 45 dB(A). Loma-
asutusalueella enimmaistaso on paivalla 45 dB(A) ja yolla 40 dB(A).

Pyhtda on vanhaa pysyvan asutuksen aluetta. Pysyvan asutuksen raja-arvo on
paivalla 55 dB(A). Loma-asutukselle raja-arvo pdivalla on 45 dB(A).

Yolla raja-arvot ovat asuinalueella 50 dB(A) ja loma-asutukselle 40 dB(A).
Ohjeistusta ei ole hetkellisille enimmaisaanitasoille.

Ns. ymparistodirektiivin (2002/49/EY) mukaan indikaattoridanitasot tulee
maarittaa koko vuoden kaikkien paivien perusteella. Koko vuoden ajalle keskiar-
voistetun liikkenneaineiston pohjalta lasketut aanenpainearvot eivat kuitenkaan
kuvaa hyvin lentokentan toiminnalle tyypillisen vuodenajoittain vaihtelevan lii-
kenteen danenpaineen leviamista. Pyhtaan lentopaikka toiminta-ajatus on pal-
vella monipuolisesti etenkin ammatillista yleisilmailutoimintaa. Toiminta painot-
tuu tavanomaisia kenttia tasaisemmin eri viikonpaiville ja vaodenaikoihin.

Raportti sisiltdd Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 02/2017 aineistoa.
Kayttolisenssi! 1.0 - 1.5.2012.

2 LENTOKENTTA

Pyhtdin lentopaikka toiminta-ajatus on palvella monipuolisesti etenkin amma-
tillista yleisilmailutoimintaa. Pyhtaan kentalle arvioidaan hakeutuvan ydintoimin-
tojen lisaksi myos harrasteilmailijoita. Mallinuksessa on timan vuoksi tarkasteltu
myos tyypillisen harrastekentin vilkkaan kesdlauantain tilanteen mukaista aanita-
soa.

Kentille tavoitellaan myo6s toimivaa lentavien museokoneiden nayttelyd, kun-
nostustoimintaa ja lentoja. Museolentokoneet ovat nykyaikaisia lentokoneita
aanekkaampia, mutta niiden lentomaara on danenpainemittausten kokonais-
madran kannalta vahdinen.

Ammatillisen yleisilmailun operaatiot ovat tavanomaisesti lahtoja johonkin
kohteeseen tai saapumisia muualta. Naiden lentojen kokonaisoperaatiomaara ei
ennakoida kasvavan kovin suureksi.

1.

http://www.maanmittauslaitos.fi/avoindata_lisenssi_versiol_ 20120501
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Arvioidun tulevan operaatiomaaran osalta merkittavin muuttuja tulee olemaan
mahdollinen lentokoulutus ja siithen liittyvat lentoonlahto- ja laskuharjoitukset.
Pyhtaan lentopaikka tulee olemaan toimintaprofiililtaan moderni. Kaytettavin
kaluston osalta tama tarkoittaa, ettd koulukoneissa pyritaan padsaantoisesti nyky-
aikaisten, adnitasoltaan aiempaa hiljaisemman kaluston kayttoon. Kevytilmailun
osalta etenkin ultrakalusto ja ammatillisen peruskoulutuksen osalta Rotax-moot-
torisen ja vaihteistolla varustetun dieselkaluston kaytto.

Kentalla tullaan lentotoiminnan lisaksi jarjestimaian myos muuta toimintaa,
kuten tapahtumia, messuja ja konsertteja. Kenttaalue infrastruktuureineen liittyy
Pyhtaan kunnan ja Sirius Sport Oy:n suunnitelmaan laajemmasta ulkoilu- ja
urheilualueesta.

Pyhtdin lentopaikka sijaitsee Pyhtaan kirkonkylan keskustasta 3 km kaakkoon.

Lentopaikan ldhistolla ei ole asutusta eika muitakaan rakennuksia. Lahin asu-
tus on kiitotien pohjoispuolella, lentokentan mittauspaikalta noin 1600 metrin ja
kiitotien paadyn kohdalta noin kilometrin etdisyydelld. Kyseisellda alueella on vie-
rekkain nelja asuintonttia. Asumusten ja lentopaikan valissa on Helsinki-Vaali-
maa E18-moottoritie, kantatie 170 seka paikallistie.

Eteldn puolella ldhin asuinrakennus on osoitteessa Kirkkotie 354 - 360 , noin
1,1 km ita-kaakkoon suunnitellun kiitotien etelapaasta.

Kiitotiealueelta poistetaan puusto noin 2 kilometrin pituudelta kiitotien lahes-
tysmissektoreita varten. Kiitotie toteutetaan ensivaiheessa noin 1200 metria pit-
kand, mahdollisuudella pidentia se myohemmin noin 1800 metriin.

Lentopaikalla on yksi kiitotie: 15/33. Kiitotiet on nimetty kansainvalisen kay-
tannon mukaisesti perustuen niiden magneettisen suunnan astelukuun, josta
jatetaan viimeinen numero pois.

Kiitoradan pituus on noin alkuvaiheessa noin1200 m. Magneettinen eranto on
noin 9 astetta 30 minuuttia itddn (2017 alun tilanne) ja kasvaa 9 minuuttia vuo-
dessa:

Kiitotien paiden koordinaatit

ast min sek des asteina\ ast min sek des asteina
15’ 60 29 14,69 60,487415 26 35 15,36 26,587601

33] 60 28 21,88 60,472744 26 35 54,84 26,598567

Ratojen tosi- ja magneettiset suunnat ovat:

tosi suunta mag suunta
15 159,80 150
33 339,80 330

Tarkat paiden paikat ja/tai kiitoratojen nimitykset voivat muuttua kentan suun-
nittelun edetessd, mutta niilld ei tihan mallinnukseen ole merkitysta.

Lentokentan lahelld lentdjat noudattavat lentaessaan laskukierrosta, jonka osat
on nimetty seuraavasti:
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Normaali vasemmanpuoleinen laskukierros

mydtatuuliosa

perusosa

Laskeutumissuunta

" Kiitotie

loppuosa

Lentopaikasta luodaan aikanaa laskeutumiskartta, joka tullaan aikanaan julkai-
semaan internetissa osoitteessa: “www.Lentopaikat.fi”. Tama on lentdjille ohjeis-
tus, joten sen luonnos tehdaan tahan mallinnukseen.

Lentopaikalla ei ole lennonjohtoa, vaan lentokoneiden paallikot hoitavat por-
rastukset (se ettd lentokoneet eivit tOrmaa toisiinsa) itsenaisesti.

Koska lentopaikka on ns. valvomaton lentopaikka ei sen ymparilla ole erikseen
perustettua ldhi/lahestymisaluetta, eika saapuvaa/ldhtevaa liikennetta ohjata
minkadn erityisen ilmoittautumispaikan kautta. Pyhtaan lentopaikan lentolii-
kenne jakautuu kaikkiin suuntiin melko tasaisesti, poislukien etelaan. Valvotuilla
lentopaikoilla, joissa on lennonjohto, saapuva/lahteva liikenne ohjataan yleensa
tiettyja reitteja kentalle/pois.

Lentosaantojen mukaisesti tiheadn asutun alueen ylapuolella lentokorkeuden
pitaa olla vahintaan 300 metrid (1000 jalkaa) maan pinnasta tai 300 metria
lahempana olevan esteen ylapuolella.

Karttaan voidaan merkita alueita joiden yli lentamista pitaa valttaa (meluvai-
mennusalueet).

Tama ilmoitetaan lentopaikan tiedoissa lentdjille (em kartta), jolloin ne ovat
myos vieraileville lentdjille tiedossa. Lentosaannot edellyttavat lentdjaa tutustu-
maan maaranpaan tietoihin ennen lentoa.

Karttaa on kaytetty mallinnuksen reittien pohjana:
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Lahimma muut lentopaikat, joille voidaan olettaa suuntautuvan osa liiken-
teesta ovat:

- Kymin lentopaikka, 19,6 km koilisessa
- Wredebyn lentopaikka, 22 km pohjois-koillisessa
- Utin lentoasema, 50 km pohjois-koillisessa

- Helsinki-Malmin lentopaikka, 89 km lanteen,

[Imatilan suhteen Pyhtaan kentta sijaitsee juuri Helsinki-Vantaan TMA itareu-
nan ulkopuolella (10 km) ja Utin TMA etelareunan ulkopuolella (10 km).

sivu 6 (48)



Pyht&a ddnitasomallinnus 2017

3 LENTOTOIMINTA

Ilma-alusten nousut ja laskut pyritaan lentoturvallisuussyista tekemdan aina vas-
tatuuleen. Ja useimmilla lentokoneilla on hyvin tiukat rajoituksen myotatuulilah-
toihin. Tasta syystd vallitseva tuulen suunta maaraa ensisijaisesti kaytettavan kiito-
tien. Samoin lentdja, turvallisuussyistd, tekee lennonlahdon aina kiitotien alku-
paasta.

Lentotoiminta lentokoneilla voidaan jakaa kahteen toisistaan poikkeavaan ryh-
maan:

- lentopaikalle saapuviin/poistuviin lentoihin
- laskukierroslentoihin.

Lentotoimintamuotojen erityispiirteita on:

3.1 Lentopaikalle saapuvat/poistuvat lennot

Saapuvan lentokoneen toimintaan voidaan vaikuttaa vain lentopaikan viralli-
sella ohjeistuksella, joka on julkisesti saatavilla. Lentopaikasta julkaistaan lento-
paikat.fi sivustolla laskukierroskartta, johon on merkitty noudatettavat laskeutu-

miskuviot ja korkeudet seka ja mahdolliset meluvaimennusalueet ja mahdolliset
lentorajoitukset.

Tilastoa, mista saapuvat lentokoneet tulevat ja mihin lahtevat lentokoneen ovat
menossa ei ole. Lentopaikan ldhistolla ei ole sellaisia ilmatilarajoituksia, jotka
aiheuttaisivat tahan tasaiseen jakautumaan merkittaiva muutosta.

Lahteviin lentokoneisiin patevat samat kayttaytymismallit.

Tassa mallinnuksessa liikenteen suunnat on arvioitu kohdistuvan tasaisesti kol-
meen ilmansuuntaantaan, lanteen, pohjoiseen ja itaan. Jakona kaytetaan lansi
34%, ita 33% ja pohjoinen 33%.

3.2 Laskukierroslento

Lento, jossa ohjaaja suorittaa lentoonlahdon ja lentaa sitten kentan kuvioiden
mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun. Tyypillisesti naita kierroksia suoritetaan
useita perdjalkeen. Lentdjan peruskoulutuksessa ndita suoritetaan paljon. Kun
lentajalla on lupakirja, tama on tyypillinen lentdjan harjoituslento, jota jokainen
lentdja tekee, varsinkin jos lentamisessa on ollut taukoja. Naiden maara jakautuu
koneryhmille eritavalla, katso 5.3.

Kentalld on kaytossa vasen kierros radalle 15 ja vasen kierros radalle 33. Vasen
kierros = kaarrot vasempaan, oikea kierros = kaarrot oikeaan.

4 LENTOMAARAT

4.1 Jakautuma

Ymparistodirektiivin mukaisesti kaikki lentotoiminta pitaisi jakaa tasan koko
vuoden ajalle jokaiselle paiville, mutta tallainen maaritys ei anna toiminnan
luonteen kannalta oikeaa kuvaa lentotoiminnasta aiheutuvista aanista.

Ymparistodirektiivi olettaa, ettd lentotoiminta olisi samanluonteista kuin liiken-
nelentokentalla tapahtuva reittiliikenne, joka tapahtuu aikataulun mukaisesti
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vuoden ympari, sddsta riippumatta. Tyypillisesti vuodessa lennetian harrastelen-
tokoneilla enintaan 100 lentotuntia, joskin monella koneella lennetdan vain
noin 10 - 40 tuntia vuodessa. Pyhtian lentopaikkaa kotikenttind mahdollisesti
pitavien koneiden lentomaarat yhteensa on arvoitu olevan noin 100-150 tuntia.

Jos lentopaikalla tapahtuu kaupallista lentokoulutusta, se jakautuu tasaisem-
min koko vuodelle ja lentomaara on suurempi, arviolta 400 lentotuntia vuodessa
konetta kohden. Kaupallisen lentokoulutuksen lennot noudattavat kuitenkin
samansuuntaista lentojen jakautumaa kuin puhtaat harrastelennot.

Tassa aanitasomallinnuksessa on lentomaaraa ldhestytty seuraavasti:

Pyhtiaan lentopaikka on palveluiltaan ja toiminnoiltaan suunniteltu erityisesti
ammatillisen yleisilmailun tukikohdaksi. Kentélld olevan harrastustoiminnan
osalta toiminta lisaantyy hyvalla sailld ja vihenee huonolla saalla. Harrastajien
vapaa-aikaa ei jakaudu tasaisesti. Monelle harrastajalle viilkonloppuna on
parempi mahdollisuus harrastaa lentamista kuin arkipaivina.

Lentomaarien jakautumista varten on kaytetty Rayskalan lentopaikan (Suomen
vilkkain harrastelentopaikka) purjelentokoneiden hinauksista kerattyaja tilas-
toja1 ja voidaan myos olettaa, ettd muuallakin harrastuslentiminen noudattaa
riittavalla todennakoisyydella samaa vuoden ja viikonsisaista jakautumaa. Viikoit-
taiseen jakautumaan saan ei pitaisi vaikuttaa mitaan, eli lentimisen mahdollista-
van saan voidaan olettaa jakautuvan tasaisesti eri viikkonpaivien suhteen.

Rayskalan tilastojen (ohessa
kuvassa vuoden 2008 jakau-

140

Bmax

tuma) mukaan lentotoiminta [ I
. . .e e o Omediaani
jakautui viikonpaiville seuraa- p

vasti:

Maksimiarvoissa, keskiar-
voissa ja mediaaneissa on kai-
kissa sama trendi; maanantai - 0] - ]
torstai ovat hiljaisia, perjan- N
taina ihmiset aktivoituvat, ja n ﬁ h h
jos on hyva saa he lentavat 0

ma ii ke to pe la su

60

Hinausta [kpl/pv]

aktiivisesti. Perjantain keski-
arvo on arkipaivia korkeampi, mutta mediaani on alhaisempi, tulkittuna tama
tarkoittaa, etta vahankaan huonompi lentosaa ei innoita lentamaan (koska vii-
konlopun kaksi pdivaa on tulossa), mutta jos saa on hyva, niin silloin lennetaan
aktiivisesti.

Sunnuntaina lennetadn myos vahan huonommassakin lentosaassa (maksimi
pienempi kuin lauantai, mutta mediaani korkeampi kuin arkipdivind), todenna-

koisesti syysta, ettda seuraavana paivana on arki jolloin ty6 estdd harrastelentami-
sen.

1.

Kéaytossa tilastot 2001-2014, yhteensa noin 52 000 lennon tiedot.
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Koska harrastelentaminen ei perustu aikatauluihin, lentomaaria yksittaiselle
paivalle ei voida ennustaa. Rayskaldsti saatujen tilastojen (n=137) mukaan yhden
vuoden lentomaarat paivaa kohti jakautuivat seuraavasti:
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Kukin palkki on yhden paivan aikana lennettyjen lentojen maara. Vuoden
aikana siis lentoja oli vain 137 péivina eli 228 piivini ei lennetty yhtiin lentoal!
Helposti miellettavissa, kun ajattelee talven hiljaisia aikoja saastda/paivan pituu-
desta johtuvaa estetta. Seka kesdlla sadepaivat, jolloin yleensa ei tapahtu yhtaan
lentoa.

Eli huippupaivid on vain muutama. Jaljempana lasketut vuotuiset lentomaarat
perustuvat tahan tilastoon. Laskenta pdiva on timan jakautuman kolmanneksi
vilkkain paiva.

Tama yksi paiva vastaa vuotuisesta lentomaarasta 1,5852%. Tasan jakautunut
vuotuinen lentoméiri olisi 1/365 eli 0,2740 % paivissa.

Moottorikoneilla lentamiseen vuotuinen kuukausijakautuma naiden tilastojen
perusteella on arvioitu seuraavanlaiseksi.
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Verrattuna Helsinki-Malmin lentoaseman tilastoihin vuodelta 2014-2015 osoit-
tavat hieman suurempaa lentomaaraa talvella ja varsinkin kevaalla. Tama on kui-
tenkin Finavian tilasto, joka kertoo vain lennonjohdon aukiollessa tapahtuneet
laskeutumiset. Finavian tilastoinnissa lentoonlidhtoji oli 42% laskeutumisien
maarasta. Lokakuun korkea osuus lienee satunnainen noihin vuosiin liittyva eri-

koisuus.

Kayttajia haastatelleena tiedossa on ettda merkittava osa kentan litkenteesta ei
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Tassa mallinnuksessa Pyhtaalle kaytetaan naiden keskiarvoa, hieman syksyn
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Tarkein jakautuman selittdja on Suomen sadolot. Padosa lentamista on nako-
lentosaantdjen (VFR) mukaista lentotoimintaa, sithen vaikuttavat:

- valoisan ajan pituus,

- pilvikorkeus,

- sade ja muu ilmassa oleva nakyvyytta heikentiva aines,
- tuuliolosuhteet.

Talvella joulukuussa (Pyhtaalla) paivan pituus on noin 6 tuntia ja kesalla
(touko-heindkuu) lentokelpoista valoisuutta on 22 tuntia.

Saatilasto kertovat etta marraskuusta - helmikuuhun lentokelpoista saata (joka
edellyttaa riittavaa pilvikorkeutta, riittavaa nakyvyyttd) on niukasti. Useamman
viikon kestavat taysin VFR lentokelvottomat sadjaksot ovat tavanomaisia. Tuulet
eivat suoraan esta lentamistd, mutta kovat tuulet ovat harrastajille epamukavia,
joten ne vahentavat harrastelentamista. Syksy on kovien tuulien tyypillista esiinty-
mista.

Kentalle tullaan laatimaan satelliittinavigointipohjaiset mittarilahestymislait-
teet huonon saan toimintaa varten. Naiden avulla toiminta tulee tasoittumaan
saastd riippumattomammaksi. Huonon sain toimintamaarat tulevat kuitenkin
olemaan vihaisia, joten asialla ei ole adnitasomallinnoksen kannalta olennaista
merkitysta.

4.2 Pyhtian lentopaikan lentomaarat

Pyhtian lentomaarat ovat puhtaasti ennusteita.

Kun tassd mallinnuksessa puhutaan lennosta, se tarkoittaa yhtd lentoonlahtoa
ja yhta laskeutumista. Mallintamisessa oletetaan, etta lentoonlahtdjen ja laskeutu-
misien maara yhtena pdivana on yhta suuri. Tama ei todellisuudessa pade, koska
kone voi laskeutua jonnekin muualle kuin Pyhtialle ja saapua jostain muualta.
Oletus ei kuitenkaan vaarista tuloksia havaittavasti.

Lentopaikalle arvoidaan sijoittuvan noin 20 kevytta lentokonetta. Jotka siis voi-
daan katso pitavan kenttaa kotikenttanaan.
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Kotikentta lentokoneet lentavit vuodessa arviolta yhteensa 2000 lentoa. Joista
muualta saatujen tilastojen perusteella voidaan arvioida olevan vajaa puolet las-
kukierroslentoja ja puolet lentoja pois/takaisin.

Vierailevia lentokoneita tulee kiymaan Pyhtdalla. Nama ovat yleensa kaikki len-
toja kentdlle /pois sielta.

Lentomaarat tulevat olemaan pienemmat kuin Helsinki-Malmilla (20 000 las-
kua vuodessa).

Rayskalan tilastojen mukaisesti, jos vuotuinen kokonaislentomaara jaetaan
tilastojen mukaisella jakautumalla kuukausille ja sieltd vield erikseen viikonpai-
ville arvioitu 2000 lentoa vuodessa tarkoittaisi kesan vilkkaalle lauantaille 32 len-
toa paivassa.

Tama on kovin pieni maara.

Arvioidaan etta kauniina kesdlauantaina, kenttaa kotikenttaman pitavat koneet
kdayvat muutaman kerran lentamassa ja kentalld vierailee ulkopuolelta saman ver-
ran koneita. Paastaisiin siis noin 80 lentoon paivassa. Tama vastaisi vuotuista len-
tomaaraa 5000 lentoa.

Kaytetaan mallinnuksessa seuraavia kokonaislentomaaria paivaajan lennoille:
50, 75, 100, 150, 200 ja 250

lentoa paivassa. Ndin saadaan kuva miten lentomaarat nakyvat adnitasorasituk-
sessa.

Yo6ajan (22-07) lentoméérit tulevat olemaan toiminnan luonteen takia vihdisia,
mallinnuksessa on tarkastelu 30 lennon aitheuttamaa aanitasoa. 30 lentoa on
yoajalle suuri lentomaara.

5 AANENTASON MALLINNUS

5.1 Adnen hiiritsevyys

Ilma-aluksen aiheuttama aani on lyhytkestoinen. Ilma-aluksen nopeus on
vahimmillaankin noin 30 m/s (108 km/h), jolloin ohi lentava lentokone on edes
kohtuullisen lahella (< 1 km) noin minuutin ajan. Malmin lentokoneiden aani
muodostuu potkuridanestd ja moottorin danesta (pakoaanesta). Moottorin dani
on samantapainen laajakaistainen aani kuin esimerkiksi autoissa. Potkuridani
taas koostuu kapeista yhden taajuuden danikomponenteista. Yleensa kovimman
aanen taajuus on suoraan laskettavissa potkurin kierrosnopeudesta ja lapojen
maarasta. Ultrakevytluokan koneilla tima primaariaanen taajuus on n. 105 Hz ja
suuremmilla yleisilmailulentokoneiden n. 83 Hz. Potkurilentokoneen aani on
siis helposti tunnistettavissa voimakkaankin taustadanen seasta.
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Oheinen kuva' esittia kahden yksimoottorisen potkurikoneen aanen taajuusja-

kaumaa. Aini on laajakaistaista, vaikkakin tunnistettavaa potkurikomponenttien
takia.
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Yksittaisen lennon danen enimmaistaso Lmax eli sen suurin hetkellinen aani-
taso yleensa vaikuttaa sithen, miten havaittava ohilento koetaan. Myos ohilennon
nopeus vaikuttaa ihmisen kokeman aanen haitallisuuden arvioon. Nopeasti voi-
mistuva/heikkeneva aani koetaan arsyttivampana kuin hitaasti voimistuva,/heik-
keneva aani, vaikka enimmaistaso olisi sama.

5.2 Mallinnus

Ainen leviimismallinnus tehtiin Yhdysvaltojen ilmailuviranomaisen (FAA) ylla-
pitamalld INM (Integrated Noise Model) ohjelmistolla, sen versiolla 7.0d . Tama
ohjelmisto on sisallytetty nykyiseen AEDT ohjelmistoon. Ohjelmisto perustuu
(kuten kaikki muutkin ddnentasomallinnusohjelmat) ICAO circular 605-AN/1/
25 normissa maariteltyihin menetelmiin. Ohjelman on my6s European Civil Avi-
ation Conference (ECAC) Doc 292 ohjeistuksen mukainen.

INM ohjelmasta, katso:

https://www.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/apl/research/
models/inm_model/

Lahdetietoina kaytettiin ko ohjelman tietokannassa olevia lentokonemalleja,
EASA:n tyyppihyksyntatietoja seki EUROCONTROL’in yllapitamaa aanitasotie-
tokantaa, joka on osoitteessa http://www.aircraftnoisemodel.org.

Koska lentokoneiden suorituskyvylla on merkitysta aanitasoon, tarvittavat suori-
tuskykytiedot on keratty lentokoneiden kayttdjiltd ja EUROCONTROLIn tie-
doista (https://contentzone.eurocontrol.int/aircraftperformance).

Aanitasonlaskennoissa kiytetty laskenta-alueen koko on 10 km x 10 km ja len-
topaikka on alueen keskelld. Laskentapisteiden lukumaara oli yli 5 miljoonaa,
tarkka maara ei voi sanoa, koska laskenta tihentaa laskentahilaa paikoissa jossa
aanitason kenttd muuttuu nopeasti. Laskenta suoritettiin kiitoteiden korkeusta-

1. http://www.lightspeedaviation.com/content/lightspeedaviation/CustomPages/ANR-101-A-Tutorial-on-
Active-Noise-Reduction/Section-3-Airplane-ssues.htm
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solla olevalle akustisesti pehmedlle pinnalle. Laskentamallissa ei otettu huomi-
oon laskenta-alueen maanpinnan erilaisia ominaisuuksia, maastonmuodon vaih-
teluita tai lahialueiden rakennusten suojaus- tai heijastusvaikutuksia. Pyhtaan
maasto on hyvin tasainen (tassa mielessd), eika maastossa ole muotoja, jotka
aiheuttaisivat adnitason kannalta suojaus- tai heijastusvaikutusta. Yksinkertaistuk-
sen aiheuttama virhe on olematon.

Suurin osa aanikuormasta syntyy lentokoneen ilmassa ollessa ja kaytetyt lento-
koneet lentavat suurimman osan lennostaan yli 150 metrin korkeudessa. Merkit-
tavat ddnikuormat syntyvat lihelle lentorataa, joten lentokone on lihes aina,
maasta katsottuna, varsin korkealla taivaalla. Aani siis etenee maastopisteeseen
padosin tyhjaa ilmaa myoten. Maaston muodot vaikuttavat hyvin vahan tahan
aanikuormaan.

5.3 llma-alusten ryhmiit

Tata danentasomallinnusta varten Pyhtaian lentokoneet jaettiin seuraaviin ryh-
miin:

Ryhma 1 (ultrat)

Ryhma 2 (SIRA, eli Tecnam 2002)

Ryhma 3 (C150/152, PA38, DV20, DA20)

Ryhmi 4 (C172, PA28)

Ryhma 5 (turbiinimoottorilliset lentokoneet)

Ryhma 6 (helikopterit)

Naiden koneiden danenpainearvoiksi otettiin (ryhman sisalld) sama edustava
(eniten lentavan koneen) ddnitasotieto ja koneiden suorituskyvyn mukainen len-
toprofiili maariteltiin kdytossa olevan tiedon mukaisesti edustamaan todelli-
suutta.

Kenttaa kayttavien koneiden maarijakautuma arvioitiin Helsinki-Malmin kayt-
tilastoiden mukaisesti.

Ryhmittdin lentokoneiden lentomaarien jakautuminen on:

ryhméa osuus lennoista

R1 35 %

R2 25 %

R3 20 %

R4 20 %

Koneryhmittdin laskukierroslentimisen osuus kaikista lennoista on arvioitu
seuraavasti:

Koneryhméa R1 R2 R3 R4

laskukierros-

lentaminen 30 % 40 % 40 % 20 %
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5.3.1 Ryhma 1

Ryhman 1 lentokoneissa on Rotax 912-sarjan lentokonemoottori. Yleensa kol-
milapaisen potkurin pyorimisnopeus on lentoonlihdoéssa noin 2200 kierrosta
minuutissa (rpm). Moottorin ja potkurin valissa on alennusvaihteisto ja danitie-
doissa oleva tehoasetus (thrust setting) on moottorin kierrosluku. Huomattava
osa ultrien lentotoiminnasta on koulutusta. Tunnistekuvia Suomen ilma-alusre-
kisterissa olevista timan ryhman lentokoneista:

Taman ryhman danenpainetieto on EASA-tiedostoista otettuna meluisammasta
paasta.

R1 meluarvot
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Approach 4015 rpm
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—=— Level 4796 pm
—<— Depart 5448 rpm
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Lentoonldhdon (DEP) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set Op mode

0 0 20 3000 depart
200 0 95 5150 depart
450 8 115 5500 depart
600 18,5 125 5400 depart
840 38 130 5400 depart
1700 114 130 5300 depart
2182 150 140 5200 depart
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2800 195 140 5000 depart
5000 300 140 5000 depart
20000 300 140 5000 depart

Lentorata graafina:

R1 Dep
300

250

200 /‘/
150 —
ﬁ-——
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Profiili ei ole lentokoneen aarirajoilla, vaan loivahko. Kaytannossa lentdjien
kayttama profiili on jyrkempi, eli koneella noustaan jyrkemmin, jolloin maanpin-
nalla havaittava aanitaso on pienempi.

Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode

-22730 300 140 5000 Arr
-5885 300 140 5000 Arr
-3700 204 140 4900 Arr
-2520 150 140 4000 Arr
-980 62 115 3900 Arr
-450 30 110 3900 Arr
-240 15 105 3500 Arr
0 0 95 3000 Arr

50 0 70 2500 Arr
200 0 20 2500 Arr
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Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin lahto ja lahesty-
minen yhdistettynd, mutta vaakalento-osuuden korkeus on pienempi. Taulukon
matka reitilla (track dist) on etaisyys kiitoradan alkupisteesta. Lapilaskussa
konetta ei pysaytetd kiitotielle. Maakosketuksen jalkeen vauhtia ei vahenneta,
vaan tehoa lisiten noustaan saman tien takaisin ilmaan.

track dist altit speed thrust set OP mode

-3000 240 140 4800 D
-2557 238 140 4600 D
-1714 167 120 4200 D
-1090 112 120 3900 A
-250 15 110 3500 A
0 0 80 3000 A
125 0 70 5000 A
200 8 90 5400 D
1090 71 110 5400 D
2370 158 110 5200 D
3448 233 140 4900 D
3961 240 140 4800 D
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Lapilaskun (TGO) lentoprofiili graafina:
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Taulukon rivit luetaan siten, etta rivi, jolla matka (track distance) on 0 m, on
lapilaskun kosketuskohta. Etdisyys on kosketuksesta eteenpain ja taaksepdin. Las-
kukierroksen se matkaosuus, joka on enemman kuin viimeinen arvo ja vahem-
man kuin ensimmainen arvo kosketuksesta, lennetaan ensimmaisen/viimeisen
rivin arvoilla (jotka ovat samat).

5.3.2 Ryhma 2

Tama ryhma koostuu LSA/VLA-luokittelun mukaisista keveistd koulukoneista.
Moottori on sama kuin ryhmassd 1, mutta lentokoneet ovat hieman raskaampia,
josta syysti suoritusarvot erilaiset. Adnitasoarvot ovat samat kuin ryhmissa 1,
mutta lentoprofiili erilainen. Taman ryhman koneita kaytetaan koulutukseen.

Tunnistekuvia Suomen ilma-alusrekisterissa olevista timan ryhmén lentoko-
neista:

Taman ryhman ddnenpainetieto on sama kuin ryhman 1.

Lentoonldhdon (DEP) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set Op mode
0 0 20 3000 depart
300 0 95 5150 depart
400 8 108 5440 depart

sivu 18 (48)



Pyht&a ddnitasomallinnus 2017

600 19 120 5440 depart
840 38 120 5440 depart
1700 114 130 5300 depart
2182 150 150 5200 depart
2750 180 175 4980 depart
5220 300 175 4980 depart
20000 300 175 4980 depart

Lentorata graafina:
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Profiili ei ole lentokoneen aarirajoilla, vaan loivahko. Kaytannossa lentdjien
kayttama profiili on jyrkempi, eli koneella noustaan jyrkemmin.

Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode

-22730 300 175 4980 Arr
-4560 300 175 4980 Arr
-3700 191 175 4900 Arr
-2520 150 150 4000 Arr
-980 62 150 3900 Arr
-450 30 110 3900 Arr
-240 15 105 3500 Arr
0 0 95 3000 Arr

50 0 70 2500 Arr
200 0 20 2500 Arr
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Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin 1ahto ja lahesty-
minen yhdistettynd, mutta vaakalento-osuuden korkeus on pienempi. Taulukon
matka reitilla (track dist) on etdisyys kiitoradan alkupisteestd. Lapilaskussa
konetta ei pysaytetd kiitotielle. Maakosketuksen jalkeen vauhtia ei vaihenneta,
vaan tehoa lisiten noustaan saman tien takaisin ilmaan.

Lapilaskun (TGO) lentoprofiili graafina:
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5.3.3 Ryhma 3

Tama ryhma koostuu kaksipaikkaisista lentokoneista, joiden moottori on
yleensa nelisylinterinen ilmajadhdytteinen lentokonemoottori. Potkuri on
yleensa kaksilapainen, ja lentoonlahdéssa se pyorii noin 2400 rpm. Taman ryh-
man koneita kiaytetaan koulutukseen.

sivu 20 (48)



Pyht&a ddnitasomallinnus 2017

Tassa analyysissa kaytettiin O-235-moottorisen C152-lentokoneen (kuvista
vasen ylin) meluarvoja. C152 joka on joukosta yleisin ja edustava hieman keskiar-
voa meluisampi konetyyppi.

R-2 Lycoming 0-235 meluarvot

90

a0

% —— Approach 1500 rpm

70 —=— Approach 1600 rpm
Approach 1800 rpm

—4&— Depart 2150 pm

60 —#— Level 2150 pm
—4— Depart 2442 pm

—+— Level 2467 pm

——Depart 2600 mm

\\l \\\"‘ —— Level 2600 pm

30

o
=]

LAMAX [dB]

.
=

20

0 5000 10000 etaisyyts (] 20000 25000

Tunnistekuvia Suomen ilma-alusrekisterissa olevista timan ryhman lentoko-
neista:

Lentoonldhdon (DEP) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode
0 0 20 2380 depart

150 0 95 2380 depart

433 10 115 2400 depart

600 20 125 2400 depart
1080 47 130 2400 depart
2300 118 140 2300 depart
3000 157 148 2300 depart
4700 223 175 2300 depart
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7790 300 177 2300 depart
20000 300 177 2300 depart

Lentorata graafina:
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Profiili ei ole lentokoneen aarirajoilla, vaan loivahko. Kaytannossa lentdjien
kayttama profiili on jyrkempi, eli koneella noustaan jyrkemmin.

Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode
-22000 300 177 2300 App
-5700 300 177 2300 App
-4110 234 185 2200 App
-2190 150 150 1950 App
-890 60 135 1900 App
-450 30 125 1800 App
-240 15 105 1700 App
0 0 96 1700 App

50 0 70 1300 App
200 0 20 1300 App
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Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin 1ahto ja lahesty-
minen yhdistettynd, mutta vaakalento-osuuden korkeus on pienempi. Taulukon
matka reitilla (track dist) on etdisyys kiitoradan alkupisteesta. Lapilaskussa
konetta ei pysaytetd kiitotielle. Maakosketuksen jalkeen vauhtia ei vahenneta,
vaan tehoa lisiten noustaan saman tien takaisin ilmaan.

track dist altit speed thrust set mode

-2936 270 160 2250 D
-2833 270 160 2250 D
-1680 160 155 2100 D
-1400 133 140 1950 A
-300 20 125 1800 A
0 0 85 1500 A
200 0 85 2400 A
300 0 97 2400 D
1180 58 130 2400 D
2560 164 148 2400 D
3606 270 160 2300 D
3678 270 160 2250 D
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5.3.4 Ryhma 4

Lapilaskun (TGO) lentoprofiili graafina:
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Tama ryhma koostuu nelipaikkaisista lentokoneista, joiden moottori on
yleensa nelisylinterinen ilmajadhdytteinen lentokonemoottori suuruusluokkaa
160 hv. Potkuri on yleensa kaksilapainen, ja lentoonlahdossa se pyorii noin 2400
rpm. Ryhman koneita ei juurikaan kayteta koulutuksessa, joten naiden konei-
den laskukierroslentamisen osuus on vahaisempi. Nama konetyypit ovat kuiten-
kin yksityislentdjien suosiossa, ja laskukierroksia harjoittelee jokainen lentdja tai-

tojen yllapitamiseksi.

Téssa analyysissd kaytettiin O-320-moottorisen C172-lentokoneen (kuvista
vasen ylin) meluarvoja. C172 on joukosta yleisin ja edustava hieman keskiarvoa
meluisampi konetyyppi. Alla esitetyt C172-koneen danitasot ovat INM-ohjelman

tietokannasta.
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Tunnistuskuvia naista koneista:

Lentoonldhdon (DEP) lentoprofiili:

track dist  altit speed thrust set mode
0 0 20 2380 depart
150 0 95 2380 depart
433 10 120 2400 depart
600 20 125 2400 depart
1080 46,7 135 2400 depart
2300 117,9 144 2300 depart
3000 157 152 2300 depart
4700 196 185 2300 depart
8980 300 185 2300 depart
20000 300 185 2300 depart
Lentorata graafina:
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Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode
-22000 300 185 2300 App
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5700 300 185 2300 App
-4110 222 190 2200 App
-2190 150 155 1950 App
-890 60 140 1900 App
-450 30 130 1800 App
-240 15 116 1700 App
0 0 100 1700 App
50 0 70 1300 App
200 0 20 1300 App
Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin 1dhto ja lahesty-
minen yhdistettynd, mutta vaakalento-osuuden korkeus on pienempi. Taulukon
matka reitilla (track dist) on etdisyys kiitoradan alkupisteesta. Lapilaskussa
konetta ei pysdyteta kiitotielle. Maakosketuksen jalkeen vauhtia ei vahenneta,
vaan tehoa lisiten noustaan saman tien takaisin ilmaan.

track dist korkeus nopeus thrust set mode

-3400 270 165 2300 D
-3263 270 165 2300 D
-1680 152 160 2100 D
-1400 133 140 1950 A
-300 20 125 1800 A
0 0 90 1500 A
200 0 95 2400 A
300 0 100 2400 D
1180 58 130 2400 D
2560 155 140 2350 D
4000 270 165 2350 D
4100 270 165 2300 D
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Lapilaskun (TGO) lentoprofiili graafina:
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6 LIIKENNEMAARAT

6.1 Ajallinen jakautuminen

Pyhtdin lentotoiminta tapahtuu alussa ndkolentosaantojen (VFR) mukaisesti.
Tama tarkoittaa, etta pilvikorkeus ja nakyvyys ovat riittiva. Suomessa talvikausi on
lentamisen kannalta hiljaista aikaa, ja yleisilmailu keskittyy kesakauteen. Koulu-
tustoiminta ei ole yhta kesdapainoitteista, mutta saan takia painotusta on.

Keskitalvella lentamiselle soveltuvaa valoisuutta on vain noin 6 tuntia ja osin
lyhyestd paivanvalosta johtuen sdi on usein niin huono, ettei VFR-lentiminen
onnistu kuin hyvin harvoin. Lentosadntojen maaritelma yosta on aika, jolloin
auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta horisontin alapuolella. Tama yon
madritelma on erilainen kuin ddnenpaineen raja-arvoissa mainittu yo.

Kentalle on suunnittella valot, joten yotoimintaa tulee olemaan hieman.
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Seuraava kaavio esittada auringon nousu ja laskuajat paikallista aikaa Pyhtaalla
seka hamaran alku ja paattymishetket.
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Huomattavaa on ettd keskikesalla (31.5 - 11.7) 42 paivan ajan lentosdantojen
mukaista yota ei ole ollenkaan.

6.2 Suuntajakautuma

Ilma-aluksen paallikko valitsee lasku- tai starttisuunnan aina vastatuuleen, jos
muut syyt eivit pakota valitsemaan toisin. Useimmilla lentokoneilla myos myota-
tuuleen startti/lasku on yksiselitteisesti kielletty.

Taman takia liikkenteen jakautuma eri kiitoradoille voidaan arvioida erittain
hyvin tuulitietojen perusteella. Suomen tuuliatlaksen’ tietojen perusteella Pyh-
taan matalalla tuulen suuntajakautuma on oheinen.

1.

http://www.tuuliatlas.fi/
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Tuulen keskisuunta
vaihtelee vuodenajan
mukaisesti. Asteikko on
suhteellinen prosenttija-
kautuma 30 asteen suun-
tasektorein. Tuuliatlak-
sesta saadaan tuulen
suuntajakautuma kuu-
kausittain. Tammikuussa
lounas(lansi) on erikoi-
sesti vallitseva (lihes 25%
tuulista) ja huhtikuussa
on erikoisempi esiintyma
Pohjoisen koilisen vali-
selle tuulelle (vihred).

— tarnmikuu
s Wil mikuu
maaliskuu
s huhtikuu
m— toukokuu
kesakuu
m— heinakuu
elokuu
— cyyskuu
lokakuu
— marraskuu
— jOUlUKLIL

Aiemmin maaritellyilla kuukausittaisilla
lentomaarien jakautumalla voidaan tuu-
lien suuntajakautumaa painottaa. Jolloin
saadaan lentomdarien suhteen painote-
tut tuulensuunnat. Kuvassa on koko vuo-
den lentomaarilla painotettu tuulijakau-
tuma. Tuulet siis painottuvat melko tar-
kasti kohtisuoraan kiitoradan suuntaa.

10 %

Tamadan tuulitiedon perusteella eri rato-
jen kayttoaste voidaan arvioida ja se olisi:

rata kayttoaste
15 53 %
33 47 %

Mallinnuksessa on kaytetty vastatuulen arvona 5 solmua (2,6 m/s) kaikilla len-
noilla. Tama hidastaa konetta, joten melukuorma kasvaa hieman.

6.3 Lentoreitit

6.3.2

Laskennassa kaytetyt lentoreitit on tehty laskeutumiskartaan tulevan ohjeistuk-
sen mukaisesti ja ovat:

Saapuva/poistuva

Karttaan piirretty saapuvat lentoreitit ylla maaritellyista suunnista ja miten saa-
puvat lentdja liittyy laskukierroskuvioon. Karttapohjat Maanmittauslaitoksen
avoimesta aineistosta. Saapuva lentokone lentad suuremmalla nopeudella ja pie-
nemmalla tehoasetuksella kuin lahtevat lentokoneet. Saapuva kone on hiljai-
sempi kuin lahteva.

Saapuvien lentojen reitit; sininen reitti on kiitoradalle 33 ja punainen kiitora-
dalle 15. Lentoratoihin sovelletaan reittihajontaa. Eli kuvassa olevan nimellisen
keskireitin kahtapuolen sijoitetaan hajontareitti ja lennot jaetaan ndiden kolmen
reitin suhteen normaalijakautuman mukaisesti (15,87%, 68,26%, 15,87%). Saa-
puvissa reitiessa lahtopisteessa (kuvan ulkopuolella) hajonta on 1 nm puolelleen
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ja supistuu siten etta loppuosan alussa hajonta on 0,01 nm (20m). Laskeutuva
kone laskeutuu aina kiitoradan alkupaahan.

Lahtevan litkkenteen reitit ovat vastaavasti seuraavassa kuvassa. Sininen reitti on
kiitoradalta 33 ja punainen kiitoradalta 15. Hajonta kuten lahtevissa reiteissa.
Lahtevan koneen lentonopeus pienempi ja lahtopiste on kiitoradan alkupaa,
joten ohjaajat alkavat kadntaa konetta lihtosuuntaan jo kiitoradan paassa.
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6.3.3 Laskukierroslentaminen

Suoritetaan laskeutumiskartan mukaisesti vasemmalla kaarrolla radalle 34 ja
oikealla kaarrolla radalle 16.

Lentoratoihin sovelletaan 0,05 nm (92 m) hajontaa. Eli kuvassa olevan nimelli-
sen keskireitin kahtapuolen sijoitetaan hajontareitti ja lennot jaetaan naiden kol-
men reitin suhteen normaalijakautuman mukaisesti (15,87%, 68,26%, 15,87%).
Lentoreitit supistuva radan paissa lahtopisteessa ja paatepisteissa.

6.3.4 Pyhtdan lentomaarat

Seuraavassa on 200 lentoa paivassa jaettuna kiitoradoille / koneryhmille jol-
loin saadaan seuraava jakautuma. Muut lentomaarat ovat tama kerrottuna lento-
maarien suhteessa.

R1 R2 R3 R4
apilaskukierros rata 15 1113 10,60 8,48 4,74
[apilaskukierros rata 33 9,87 9,40 752 3,76
Arr Tta 15 8,57 525 420 5,60
Arr Tta 33 7,60 465 372 496
ArrTansi 15 8,83 541 432 5,77
ArrTansi 33 7,83 479 384 511
Arr pohjoinen 15 8,57 525 420 5,60
Arr pohjoinen 33 7,60 4,65 3,72 4,96
dep lta 15 8,57 525 420 5,60
dep lta 33 7,60 465 372 496
dep lansi 15 8,83 5,41 432 5,77
dep lansi 33 783 479 384 511
dep pohjoinen 15 8,57 525 420 5,60
dep pohjoinen 33 7,60 4,65 3,72 4,96
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7 TARKASTELU

7.1 Miten lentimisesta aiheutuva danta kuvataan

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman aanen kuvaamiseen kaytetaan suu-
retta, joka yhdistaa aanitapahtumien hetkellisen tason ja tapahtumien lukumaa-
ran. Koko vuorokauden lentojen yhteensa muodostama adnienergia kuvaa aani-
tason kokonaismaaraa. Tata aanitasoa kutsutaan keskiaanitasoksi Leq (ekviva-
lenttitaso). Jos koko tarkastelujakson ajan olisi tarkastelupaikalla jatkuvasti
havaittavissa keskiddnitason osoittama aanen voimakkuus, olisi sen akustinen
energia sama kuin kaikkien erillisten tapahtumien yhteensa. Keskidanitasoa kay-
tetaan yleisesti kuvaamaan ympariston aanitason suuruutta. Kaytannossa havait-
tava aanitaso vaihtelee koko ajan — ilma-alusten kohdalla erityisen selvasti, silla
tapahtumien esiintyminen voi olla harva ja tapahtuminen valilld ilma-alusten
aiheuttamaa aanta ei esiinny lainkaan.

Keskiaanitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetaan erityyppisten ilma-
alusten aanitasot ja lentojen maara. Lisdksi tarvitaan tiedot lentoreiteista ja nii-
den hajonnasta seka tiedot lentoprofiileista (korkeus, nopeus, moottorin teho-
asetus). Keskiddnitaso voidaan esittaa karttapohjalla kayraesityksena, jolloin voi-
daan kuvata kokonaisaanitilannetta laajallakin maantieteellisella alueella.

Kartasta saadaan myos vertailua varten kateva pinta-alatieto, toisin sanoen
kuinka suurella pinta-alalla tietty keskidadnitaso ylittyy.

7.2 Laskennoissa kdytetyt suureet

Taman selvityksen tuloksissa esitetyt suureet ovat paivaajan (klo 7-22) keski-
aanitaso Laeq (7.92)- YOajan vastaavasti 22-07, yoaika kestdd 9 tuntia kun paivi-
aika kestaa 15 tuntia. Joten paivaajan aanitaso ei ole suoraan kaytettivissa yoajan
aanitasona, koska aika on erilainen.

Hetkelliselle danitasolle Ly, €1 ole annettu ohjearvoja. Yleiset ympariston
aanitason ohjearvot on valtioneuvoston paatoksen (Vnp 993/1992) mukaisesti
annettu erikseen pdivi- ja yoajan (painottamattomalle) keskiddnitasolle Leg.

Lpgn on vuonna 2002 julkaistun EU:n ymparistodirektiiviin (2002/49/EY)
mukainen ddnitasoindikaattori (ajalle 07-22). Lacq (7.22) ja ohjelman termi Lpgpy
ovat identtiset tassa mallinnuksessa kaytetyilla oletuksilla. Direktiivin mukaan
indikaattoridanitasot tulee maarittaa vuoden kaikkien paivien keskidaanitasona.
Koska yleisilmailukentan toiminta painottuu kesdaikaan ja paivaaikaan, direktii-
vin mukainen vuositarkastelu antaa eparealistisen lievan kuvan lentopaikan toi-
minnan vaikutuksista. Tassd raportissa on siksi tarkasteltu laskennallisen yhden
paivan tilannetta.

Mahdolliset hyvin satunnaiset yoaikaiset operaatioit eivat vaikuta mitenkaan
paivaaikaiseen verhokayrdin (klo 07-22). Yoaikaisen keskiddnitason eli suureen
LAeq (22.7) mukaiset verhokayrat on laskettu tassa yhteydessa erikseen.
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8 TULOKSET
8.1 Lentotoiminta 50 lentoa/vuorokausi

8.1.1 Piiviaika (07-22)

Lentopaikan liikenne keskittyy kesikauteen. Nama tulokset on laskettu paiva-
lentomaaran mukaisesti, kuten edelld on esitetty. Tulos on lentomaaralle 50 len-
toa/paiva edella esitetylla jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen danitasokuorma Ly (7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa. Huomattakoon, etta
asuinalueen paivaajan kynnysarvo 55 dB(A) ylittyy vain kiitotien sisalld olevalla
alueella (tumman sininen).

Alue, jolla Leq(7.92) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
30,2 hehtaaria (huomaa, etta ohjelman kayttaa merimailia yksikkona, joten erilli-
sessa tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Leq(7.92) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 10,1 hehtaaria.

Laeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 1,4 hehtaaria.
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8.2 75 lentoa / vuorokausi

8.2.1 Piivilli (07-22)
Tulos on lentomaéralle 75 lentoa/paiva edelld esitetylla jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen adnitasokuorma Ly q(7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(7.99) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
41,0 hehtaaria (huomaa, etta ohjelman kayttaa merimailia yksikkona, joten erilli-
sessd tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(7.99) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 16,0 hehtaaria.

LAeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 2,6 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu tummemman vihreaksi.
Pinta-ala on 0,3 hehtaaria.
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8.3 100 lentoa / vuorokausi

8.3.1 Piivilli (07-22)
Tulos on lentomaaralle 100 lentoa/paiva edella esitetylld jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen adnitasokuorma Ly q(7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(7.99) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
52,1 hehtaaria (huomaa, ettd ohjelman kayttaa merimailia yksikkona, joten erilli-
sessd tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(7.99) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 20,8 hehtaaria.

LAeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 4,8 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu tummemman vihreaksi.
Pinta-ala on 0,7 hehtaaria.
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8.4 150 lentoa / vuorokausi

8.4.1 Piivilld (07-22)

Tulos on lentomaaralle 150 lentoa/paiva edella esitetylld jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen adnitasokuorma Ly q(7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(7.99) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
73,5 hehtaaria (huomaa, ettd ohjelman kdyttda merimailia yksikkdna, joten erilli-
sessd tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(7.99) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 29,0 hehtaaria.

LAeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 9,4 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu tummemman vihreaksi.
Pinta-ala on 1,3 hehtaaria.
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8.5 200 lentoa / vuorokausi

8.5.1 Piivilli (07-22)
Tulos on lentomaaralle 200 lentoa/paiva edella esitetylla jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen adnitasokuorma Ly q(7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(7.99) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
93,0 hehtaaria (huomaa, etta ohjelman kayttaa merimailia yksikkona, joten erilli-
sessd tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(7.99) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 36,0 hehtaaria.

LAeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 13,4 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu tummemman vihreaksi.
Pinta-ala on 2,0 hehtaaria.
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8.6 250 lentoa / vuorokausi

8.6.1 Piivilld (07-22)

Tulos on lentomaaralle 250 lentoa/paiva edella esitetylla jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen adnitasokuorma Ly q(7.99) laskennallisen
tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(7.99) 50 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on
111,7 hehtaaria (huomaa, ettd ohjelman kayttaa merimailia yksikkona, joten eril-
lisessd tulostulosteessa asteikon yhteydessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(7.99) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 42,8 hehtaaria.

LAeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 16,8 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu tummemman vihreaksi.
Pinta-ala on 2,8 hehtaaria.

Vakituisen asutuksen paivdajan raja-arvo 55 dB(A) (tumman sininen) jaa kent-
taalueelle. Laihimmat asuinrakennukset, pohjoisessa moottoritien pohjoispuo-
lella (osoitteessa Lansikylantie 135) ovat juuri 50 dB(A) alueen ulkopuolella.
Naiden asuntojen melukuormaa moottoritiesta ei ole selvitetty.

Eteldn puolella asunto osoitteessa Kirkkotie 354 - 360 ovat samoin 50 dB(A)
alueen ulkopuolella
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8.7 30 lentoa / yossa

8.7.1 Loma-asutuksella
Tulos on lentomdaaralle 30 lentoa/y6aikana edella esitetylla jakautumalla.
Yoaika on lyhyempi (9 tuntia) kuin paivaaika (15 tuntia), joten yoajan 30 lentoa
luo saman aanikuorman kuin paivaajan 50 lentoa (suhdeluku 15/9).

Lentojen aiheuttama keskimaérdinen aénitasokuorma Leq(22.07) laskennalli-
sen tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla L eq(29.07) 40 dB raja (loma-asutuksen raja-arvo y6lld) ylittyy on vaa-
lean sininen. Pinta-alaltaan se on 207,3 hehtaaria (huomaa, etti ohjelman kayt-
taa merimailia yksikkona, joten erillisessa tulostulosteessa asteikon yhteydessa
olevat luvut ovat neliémaileja).

Alue, jolla Lpeq(29.07) 45 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 76,8 hehtaaria.

LAeq(2207) 50 dB raja-arvo ylittyy kun viri muuttuu vaalean vihreaksi. Pinta-ala
on 30,2 hehtaaria.

Alueella ei ole loma-asutusta.
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8.7.2 Asuinalueella
Tulos on lentomaaralle 30 lentoa/y6aikana edella esitetylla jakautumalla.

Lentojen aiheuttama keskimaardinen danitasokuorma Lxeq(29.07) laskennalli-
sen tasoituksella.

Kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakulmassa.

Alue, jolla Lpeq(2207) 50 dB raja (vakituisen asutuksen raja-arvo yolla) ylittyy on
vaalean sininen. Pinta-alaltaan se on 30,2 hehtaaria (huomaa, etta ohjelman
kayttaa merimailia yksikkond, joten erillisessa tulostulosteessa asteikon yhtey-
dessa olevat luvut ovat neliomaileja).

Alue, jolla Lpeq(29.07) 55 dB raja ylittyy on tummemman sininen. Pinta-alaltaan
se on 10,1 hehtaaria.

Laeq(20-07) 60 dB raja-arvo ylittyy kun vari muuttuu vaalean vihreaksi. Pinta-ala
on 1,4 hehtaaria.
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